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پژوهشین وسیبد:  ی سپاسگزار  معاونت  از  ایدانشگاه شه   یله  انجام  در  که  اهواز  تحقید چمران  را  ین  ق مولف 
  .  شودی م یمساعدت نمودند، قدردان

  .  وجود ندارد  یکند که در انتشار مقاله ارائه شده تضاد منافعی سنده مقاله اعلام مینوتضاد منافع:  
پا  ی ن مطالعه بخشیا:  ی منابع مال  د  یدانشگاه شه  ی ارشد است که توسط معاونت پژوهش  یان نامه کارشناسیاز 

  .  شده است یت مالیحما SCU.EE1402.30460چمران اهواز با شماره گرنت 
  

  ده یچک 
و    ر با   یی جابجا  طریق از   ، ی د قتصا ا   نق رو   بر   گذار تاثیر   مل ا عو از    ی ک ی   ان عنو  به   نقل   و حمل و    ی ط تبا ار   ی یرساختها ز 

  ی توسعه   یند آ فر در    ین ا بنابر و    دهد می   یش ا فز را ا   ی ا منطقه   ت تسهیلا و    ه فا ر   به   ی س ستر د   کان م ا   ی مینهها ز   ، مسافر 
.  باشد ی م  یر پذ تاثیر   ی د قتصا ا  ی توسعه  یند آ فر از  نیز  د خو آنکه  ضمن دارد؛   گذار تاثیر و  مهم  ر بسیا  نقش  ، ی د قتصا ا 

ر ساخت حمل و نقل بر  یر ز ی تاث  ی بررس  ی ل بازار برا ی و پتانس  ی ن منظور از شاخص قطب، شاخص دسترس ی ا  ی برا 
  ۱۳۹۰- ۱۳۹۹  ی زمان   ی دوره    ی ق برا ی تحق   ی ها استان خوزستان استفاده شده است. داده   ی ها شهرستان   ی رشد اقتصاد 

از    یی و فضا   ی اثرات زمان   ی است که به منظور بررس   یی تابلو  ی ها شهرستان استان خوزستان در قالب داده   ۲۷  ی برا 
  ١٠ر  یی رت تغ در صو که    دهد می ق نشان  ی ج تحق ی ) استفاده شده است. نتا GMMافته ( ی م  ی تعم   ی روش گشتاورها 
  ی دناخالص داخل ی درصد از سرانه تول   ٤٫٤استان خوزستان،    ی ها ن شهرستان ی شاخص قطب بزرگتر  ی درصد در اندازه 

م  تغ ن  ی همچن شود.  ی کم  اندازه   ١٠٠ر  یی در صورت  در    ٧استان خوزستان،    ی ها شاخص قطب شهرستان   ی درصد 
اندازه  به  م   ی ها ن شهرستان ی بزرگتر   ی درصد  نتان  ی همچن   شود. ی استان خوزستان اضافه  اساس  تخم ی بر  ن در  ی ج 

تغ  اندازه   ١٠ر  یی صورت  در  حدود  ی بزرگتر  ی درصد  خوزستان،  شهراستان  تول   ٢٠ن  به  داخل ی درصد    ی دناخالص 
ن شهرستان  ی ر شاخص قطب بزرگتری م تاث ی ر مستق ی اثر غ ن  ی همچن شود. ی استان خوزستان اضافه م   ی ها شهرستان 

تول داخل د  ی بر  اندازه    ی ناخالص  به  و  ا   ٠٫١٢مثبت  تحق ی است. شواهد  فضا   دهد می ق نشان  ی ن    ی زمان   یی توسعه 
ت قطب  ی که ظرف   یی ها رسد شهرستان   ی شهرستان استان خوزستان منطبق بر شاخص قطب نبوده است و به نظر م 

  .  اند گرفته ه قرار  ی شتر است در حاش ی بودن در آن ها ب 
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  مقدمه   - ۱
اقتصاد ظرفیتها  یرشد  اساس  بر  منطقه  م  یمختلف  یهر  از    ی کی  که پذیرد،  یصورت 

است. اگر ابعاد مختلف توسعه    یاو حملونقل جاده  یارتباط  یمهمترین آنها زیرساختها

بررس  یاقتصاد گ  یمورد  شودرد،  یقرار  می  تا    استنباط  آغاز  از  فعالیتها  این  تمام  که 

و حملو    یارتباط  یبا مسایل حملونقل ارتباط دارند. زیرساختها  یبه گونها  یبهرهبردار

بار و مسافر،    یی، از طریق جابجایاز عوامل تاثیرگذار بر رونق اقتصاد  یکینقل به عنوان  

رفاه و تسهیلات منطقها  ی امکان دسترس  یزمینهها افزایش    یبه  در    دهدمیرا  بنابراین  و 

تاثیرگذار دارد؛ ضمن آنکه خود نیز از فرآیند    ، نقش بسیار مهم ویاقتصاد  یفرآیند توسعه

 ,Shahraki Moghadam, Karimian Bostani(باشد یتاثیرپذیر م یاقتصاد یتوسعه

& Anuri, 2020(است که    یکاف  یاحمل و نقل جاده   یبردن به اهمیت اقتصادیپ  ی. برا

ها در تولید انبوه  مکان  ییگراتخصص  یانسانها، یعن یاقتصاد ی به سه اثر مهم آن در زندگ

و توسعه آن باعث شده    یا ه توجه شود. حمل و نقل جاد  ی وگسترش مناطق زیست انسان

مکانها با به وجود   ینسب  یتولید بر حسب مزیتها یکردن مکان یاست که بشر با تخصص

را افزایش دهد و با انتخاب مناطق    یاقتصاد  یعیمنابع طب  یور آوردن زمینه تولید انبوه، بهره

برا اقلیم  ی زندگ  ی مناسب  لحاظ شرایط  ایمن  ی خود،به  بر    یو  مقابل خطرات گوناگون،  در 

زندگ ب  ی مطلوبیت  حملیخود  بخش  اصل  یک یونقل    افزاید.  مهمی تریاز  و  ن  یتر ن 

ابد،  یکشور است که اگر متناسب با اهداف کلان اقتصاد توسعه ن  یاقتصاد  یهارساختیز

تنگنا اقتصاد  یبرا  ییبه  توسعه  و  میتبد   یرشد  ایل  اقتصاد  در  وجود  یشود.  با  ران، 

ونقل صورت گرفته است، هنوز    حمل  یهارساختیکه در توسعه ز یری چشمگ  ی هاشرفتیپ

 ی هی. بد) Rodrigue, 2016(شود  یمحسوب م   یرشد اقتصاد  یاز تنگناها  یکین بخش  یا

 مختلف یهانهی زم کردن هماهنگ  یبرا که افتهیسازمان ی اجتماع نظام کی در که است

 حمل ستم یس  ک ی به  یابیدست  ازمندین شودی م تلاش  یستی ز طیمح و  یاقتصاد و یاجتماع

  یدسترس  شبکه وجود عدم و یهمگان و متناسب یدسترس نبود رایز است، کارا و داریپا یونقل

 & Garip(  شود می ییفضا وندی پ نگرفتن شکل و  تعادل عدم آوردن وجود به سبب  کپارچهی

Asad, 2016(.  
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د ناخالص  یونقل از تول، سهم ارزش افزوده بخش حمل یمل  یهابه حساب  یبا نگاه

ن  یانگیسال گذشته، به طور م   ۱۰، در  دهدیمکه آمارها نشان    یر است تا حدیچشمگ  یداخل

جاد کرده است.  در  یونقل اکشور را بخش حمل   ید ناخالص داخلیدرصد از تول  ۹بالغ بر  

مسافر و حدود    ییجادرصد جابه  ۹۳، حدود  ی لیونقل رحمل  ی ت ناکافیران، به علت ظرفیا

ح، توسعه شبکه  ین توض یاست، با ا یادهونقل جابار بر عهده حم حمل ییجادرصد جابه ۷۱

،  یاکشور، موجب کاهش آمار سوانح و تصادفات جاده  یاصل  یدورهایکر  یها در تمامبزرگراه

ونقل شده حمل نه تمامیهوا، کاهش زمان تردد، کاهش هز  یو آلودگ  یکاهش مصارف انرژ

به خدمات  یبخش ن رونق  ی و همچن  یداخل  ی، توسعه گردشگریاقتصاد  یهابنگاه  یبرا دن 

جادهحمل درآمدزا  یاونقل  رشد  شد ی ا  یی و  خواهد  بخش  جا  .ن  در  بسیخوزستان  ار  یگاه 

د ناخالص  ین تولی شتریکه پس از استان تهران، ب  یواقع شده به طور یتیو ترانز  کیاستراتژ 

  ۱۴۶بخش،    ۷۰شهرستان،    ۲۹  ی استان خوزستان دارا  .ران را دارا استیا  یهان استانیدر ب

شرا   .است  شهر  ۸۸و   اندهست به  توجه  با  اقل یخوزستان  اقتصاد  ی میط  شاهد    یو  خود، 

مختلف خود بوده است. بر طبق آمار منتشر شده    یهادر شهرستان  یرات قابل توجهییتغ

راهدار اداره  حمل  یاز  جاده و  راه  یاونقل  طول  دزفول  یاصل  یهاخوزستان  از    شهرستان 

  ۹/۲۲۷شهرستان شوشتر از    یدرصد ول  ۴۰  یعن ی  ۹۹درسال    ۶/۲۳۱به    ۹۰در سال    ۳۱/۱۶۳

 & Alavi)  دهدمیدرصد رشد را نشان    ۲۴  یعنیده  یرس   ۹۹در سال    ۲/۲۸۲به    ۹۰در سال  

Esfandiari, 2019).  از شاخص قطب یا   یبرا پتانس  ٢ی ، شاخص دسترس١ن منظور  ل  یو 

زیتاث   یبررس  یبرا  ٣بازار اقتصاد ی ر  رشد  بر  نقل  و  حمل  ساخت  استان    یهاشهرستان  یر 

داده برایتحق  یهاخوزستان استفاده شده است.    ۲۷  ی برا  ۱۳۹۰-۱۳۹۹  یزمان  یدوره    یق 

  یاثرات زمان  یاست که به منظور بررس  ییتابلو  یهاشهرستان استان خوزستان در قالب داده

ن منظور  ی ا  ی) استفاده شده است. براGMMافته (یم  یتعم  یاز روش گشتاورها  یی و فضا

تنظ به بررسیساختار مقاله در چند بخش  و    ی نظر  یمبان  یم شده است، در بخش دوم 

 
1 Hubness index 
2 Accessibility index 
3 Market potential index 
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ق ارائه  ی تحق  ی رهایداده ها و متغ  یمطالعات پرداخته شده و در بخش سوم معرف  ینه  یشیپ

ج  یو در بخش پنجم نتا  شودمیارائه    یق و مدلسازیو در بخش چهارم روش تحق  شودمی

  ی استیه س یو توص  ی ریجه گی ت در بخش ششم نتیو در نها  شودمیو ارائه    ی ق بررسیتحق

  .   شودمیارائه 

  ی اقتصاد  رشد   ی نظر   ی مبان  - ۲
  یرشد متعدد  یهاهـا بـوده و مدل علل و عوامل رشد همواره مورد توجه اقتـصاددان  یبررس

)  ۱۹۵۶(  ٤، ماننــد مدل رشد ســولو یکی رشــد نئوکلاســ  ی شده است. مــدلهــا  یآن طراح  یبرا

و سـطح    یتکنولـوژ  یشرفت برونـزای ت، پی، رشد جمعیخصوص  یگذاره یچــون سرما  یعــوامل

از متغی لاو  را  برشمرده است  یرها یـه درآمد سرانه   & ,Wang, Cui, Yang)مؤثر بر رشد 

Lian, 2009)  و    یتجرب ـ  یهـاحیاز تـصر  یری گات رشد درونزا با بهرهیمتفاوت، ادب  یدر نگاه

مختلـف (و    یاز کـشورها  یمقطع  یهاداده  ی برا  یمعادله اتک  یکـلان اقتـصاد  ی هـاـز مـدلین

چـون    یهـا عـواملن مـدل ی را مطرح کرده است. در ا  یدیجد  یهاه یـا منـاطق مختلـف) فرضی

عوامل سیاسیس  ینهادهـا دانش  یاقتصاد  -  یاس ی،  انباشت  بـر    ینهاد  یهاا شاخص ی،  را 

اقتصاد بنـابرا  یرشـد  بـوده اسـت.  هـدف    یرهـایمتغ،  ی و تجربـ  ینظـر  ین در مـدلهـای مـؤثر 

.  (Wang et al., 2009)مطـرح شـده اند    یرشـد اقتـصاد  یح دهنـده یتوضـ  یادیز  ی حیتوض

که متناظر با    یی رهایکنند و متغیشروع م یکی د نئوکلاسیـک تـابع تولی از محققان با    یاریبس

انجـام شـده در    یتجرب ـ  یشتر کارها یند. بینما یرشد هست را اضافه م  دگاه آنهـا در مـوردید

استفاده    یخط  یهاونیو قبل از آن، عمدتاً از رگرس   ۱۹۹۰  یدر دهه  یرشـد اقتـصاد  ینـهیزم

  .  ) Romer, 1990(اند کرده

هر جامعه است كه علاوه بر تحت    ییربنایز  یهاونقل از جمله بخش بخش حمل

فرآیتاث دادن  قرار  اقتصادی ر  نیند توسعه  در جر ی، خود  تغیز  تحول  ییان توسعه دچار  و  ر 

اقتصادیم انجام شده در سطح كلان  دهد كه  یازكشورها نشان م  یبرخ  یشود. مطالعات 

ن كشورها شده و با افزودن بر  ی ا  یش رشداقتصادی در حمل ونقل باعث افزا  یگذارهیسرما 

 
4 Solow 
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  ی هارساختیدر ز  یگذارهی، موجبات سرما ی خصوص  یها  یگذار ه یدر سرما  یاجتماع  یبازده

در حمل    یگذاره یز سرماین  یدر چشم انداز اقتصاد داخلونقل را فراهم آورده است.  حمل

آورد.  ین میید را پا ی تول  یها  نی ها شده و بالطبع هزمت نهادهیماً باعث كاهش قیونقل مستق

د و بالاخره ابزار  ی تول  یبه بازار، تنوع ستاده ها  یش امكان دسترسیگر باعث افزا یو از طرف د

  یی از الگوها  ی رشد، برخ  یبر الگوها   یر مبتنیاخ  یهافتشر یسازد. پ   ی ها را فراهم م  توسعه بخ 

ب اقتصاد  یعموم  یگذارهین مخارج سرما یكه رابطه  بلندمدت  دهند،  یرا نشان م  یبا رشد 

  .  )Barro, 1990; Sala-i-Martin & Barro, 1995(نموده است  یمعرف

    ی ا رشد و توسعه منطقه   ی ها مدل  
مختلف توسط    یهادر دوره  ی عمتنو   یهاقات و مدلیتحق  یا در مبحث توسعه و رشد منطقه

ن  ی ا یکرده که به طور کل یرا معرف  یم مختلفیارائه شده که هر کدام مفاه یمکاتب اقتصاد

  رشد در چند طبقه مختلف قرار دارند که عبارتند از:   یهامدل

ن مدل طرف تقاضا به عنوان عامل محرک رشد منطقه لحاظ  یتقاضا: در ا  یهاالف) مدل

ها، مدل داده و ستاده و  ینز یه صادرات، مدل کیرشد بر پا   یهاشامل مدلشده که خود  

  . ) Katout & Bakir, 2019-Al(است  ٥مدل هارود و دومار 

ن مدل طرف عرضه به عنوان عامل محرک رشد منطقه لحاظ  یعرضه: در ا   یهاب) مدل

  باشد یها مکینئو کلاس  یها و مدل دو بخشنئو کلاسک یک بخشیشده که شامل مدل 

را عامل محرک رشد    یت تجمع یعل  یهاانین گروه جری : ا٦ی ت تجمعی عل  یهاانیپ) جر

و به    ید ارتباطات درونیباعث تشد  ی خارج  یهاان کرده که در واقع شوکیاقتصاد منطقه ب

 
5  Harrod & dummar 
6  Cummulative causation 
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آن تشد داخلیدنبال  م  ید رشد  ابتدا توسط  که  بعد  ٧ردال یشده  و  کالدور ارائه شده  و    ٨ها 

  . )N. Fujita, 2007(آن را گسترش دادند  ٩روال یکسون و تیسپس د

ا ١٠ت) مدل قطب رشد  ابتدا توسط پرو ی:  و    یلادیم   ١٩٥٠در سال    ١١ن مدل  ارائه شده 

نسبت به مدل    یترشی ات بیگسترش داده شد و با جزئ  ١٣و هانس   ١٢شمن ی سپس توسط هر

تمرکز بر صنا  یقبل اغلب  نامتوازن صحبت کرده و  پی درباره رشد   .N. M(  شرو داشتیع 

Hansen, 1967(  .  

در    ی امنطقه  یدر موقع نابرابر  ١٤ن ین مدل ابتدا توسط رن روجی ج توسعه: اث) مدل مو

و ابداعات را    یدانست و فناوریان شد و او توسعه را در روند زمان نمیب  ١٩٧٠اواخر سال  

  دانست. یتوسعه م  یمانند سوار بر موج برا  یعامل

ایج) مدل ماش نام عنصر اصلین مدل،  ی ن رشد: در  به  اثرگ  یک عامل  ذار در توسعه  و 

ون  ی اسیآمد که از نظر سیاد به چشم میمنطقه مورد توجه واقع شده که نقش آن در توسعه ز 

توسط    یلادیم  ١٩٨٧بود و به دنبال آن در سال  یدر توسعه شهر ینان عامل مهمیو کارآفر 

  . )Logan & Molotch, 2012(د ین رشد مطرح گردیملوچ به نام ماش   یجان لوگان و هارو

توسعه و    یهاندیفرآ  ی تمام  ین داشت که هدف اصلی اش اعتقاد بر اهیسرا در نظریم

بلکه به   یباشد که نه فقط رفاه انسانیم  یبه رفاه انسان  یابیدست   یاخصوصاً توسعه منطقه

  یمردم  یهاان مناطق مختلف و گروهیع عادلانه می به توز  یادیصورت فراتر از آن توجه ز 

  ی افتگیاست جامع جهت کاهش فقر و عدم توسعه یک سی ن رو اگر  ی شد و از این می همچن

 
7  Mirdal 
8  Kaldor 
9  Dixon & Thirwall 
10  Growth pole theory 
11  Perroux 
12  Hirschman 
13  Hansen 
14  Ren Rvjyn 
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ر قابل کنترل خواهد بود و به  یدر مناطق و اجتماعات غ   یده فقر و نابرابر یصورت نگردد پد

  یسع  یست شناختی و ز  ی ، اجتماعیدیدر قالب سه هدف تول  یان خاطر توسعه منطقهیا

جاد  یتوسعه جامع ا  یط و امکانات براین شرای افت بهتریلازم جهت در  یهانهیکند تا زمیم

ابد و نابود یکاهش    یاو درون منطقه  ی ان منطقهی ب  یت زندگیفینه کیزات در زمیگردد و تما

اش معتقد بود که  هیدر نظر  ید هارویوی د.  ) Misra, Kumar, & Agarwal, 1985(شود  

ن افراد یع عادلانه بیوجود توز  یها لزوماً به معنانیدر مناطق و سرزم  یوجود عدالت اجتماع

و استحقاق جهت   یها، منفعت عمومازید مناطق  را در قالب نیباشد و با یدر هر منطقه نم

تشر یتوز عادلانه  و  یع  مح  تا  کرد  منطقهیتوجه  توسعه  شود    یازان  شناخته  بهتر  آنها 

)Harvey, 2005 (  .  

  ی نقش  یک سند بالا دستین راهبرد به عنوان  ی ، ایاتوسعه منطقه  یه استراتژیدر نظر

بوده و موجب    یاوسعه منطقهشبرد برنامه ت یها جهت پیها و آمادگیمهم در جهت هماهنگ

ها  ت الگوینطور هدایو هم  یاو منطقه  یشهر  یهاان همه برنامهیجامع م  یک هماهنگیجاد  یا

ابزاریر توسعه بلند مدت میدر مس از  ها در  ها جهت حل اختلافمهم دولت  ی هاباشد و 

مناطق بوده است و در آن    ی تمام  یبرا یبرابر ی هاز فراهم کردن فرصتی ساختار مناطق و ن

اهم   یزیربرنامه از  بالایهماهنگ  ابزار  ییت  عنوان  با  که  بوده  جهت    یضرور  یبر خوردار 

پایتشک  جوامع  م یل  استفاده  زیدار  کمک  و  دولت  یادیشود  زمبه  در  فعالیها    یهاتی نه 

  ی من اصلک نگاه ضا یکند و در  یم  یاتوسعه منطقه  یهابرنامه  یی نه ابعاد فضایدر زم  ییاجرا

بوده   یجاد تعادل اقتصادی و ا یباشد که هدف آن بازسازیم  یاابعاد مختلف اقتصاد منطقه

. در واقع  )Yang, 1990(دار در سطح مناطق دارد  یبه توسعه پا  یاژهیت توجه و یو در نها

تلاش در    ی مناطق دارد و در سطح مل  یدیموضوعات کل  ی بر رو  یادیکرد تمرکز ز ین رو یا

تما دادن  منطقهیکاهش  تاک  یازات  و  زی داشته  جنبه  یادید  و  تی فعال  ییفضا  یهابر  ها 

داشته    ین یش سرزمی آما  یمناطق در راستا   یاقتصاد  یهاتی ها در مناطق و نوع فعالسکونتگاه

زم فضانهیتا  بهتر  شناخت  جهت  براها  گذار یجاد سرمایا  یها  و    یه  خدمات  و  اشتغال  و 

توسعه    یاستراتژ  ی. به طور کل)Nawzad, 2011(از را فراهم کند  یابع مورد نمن  ی نیبشیپ

  ی در تمام  یو مصنوع   یعی، طبیکی زیف   یهاهیزان سرماینقش حفاظت و بالا بردن م  یامنطقه
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همچن  و  پیمناطق  دری ن  ک شرفت  نقل،  و  حمل  مسکن،  آب،  یفیبخش  دفع    ی انرژت  و 

ها  یریم گیو تصم  ی عموم  ی و رهبر  ی ها و خدمات عمومر ساختیها، آماده کردن زپسماند

از  یمورد ن  یها را با فراهم کردن بسترهانی زم  یدرباره کاربر  یخصوص  یه گذاریدرباره سرما

  . )Nawzad, 2011(  دهدیمدر مناطق انجام  

منطقه را جهت    یهاباشد که کشوریم   ییهاه اروپا از جمله برنامهیبرنامه فورن اتحاد

درک    ینده نگارین را در مورد آی کرد که ایق می تشو  یان ابزار در سطح منطقهی استفاده از ا

آ که  فعالیکنند  انتخاب  گرو  در  طور  یانسان  یهاتینده  به  اشتراک   یبوده  اهداف    یکه 

.  ) J. B. Hansen, 1970(لحاظ شده باشد    ینده نگاری طور منظم در مطالعات آست به  یبایم

ا  پایاز  بر  رو  راهنماین  (راهنما  ی ه  نگاریآ  یکاربرد  ی فورن  آ ایمنطقه  ی نده  نگاری)،    ینده 

  که عبارتند از:  باشد  یم  ی پنج نکته مهم یدارا یامنطقه

باشد که توسعه  یم  یساختارمند   یسازک نوع آشکاری، در واقع  ی امنطقه  ینده نگاریآ  -

  کند یم  یدر بلند مدت بررس یو فناور ی، اجتماعیرا در ابعاد اقتصاد

ه  یدر مقوله اکتشافات، در واقع شامل تجز   یو اشتراک  ی تعامل  یهااستفاده از روش  -

  باشد یم  یامنطقه ینده نگارینفوذان آ ینفع و ذیذ یهار در مورد گروهیل و تفسیو تحل

به   یادید شده و کمک ز یجد  یهال شبکهیموجب تشک   یتعامل  یهاروش  یریبکارگ

  کند. یم ینده نگاریآ  یهاتیمحصول فعال  یخروج

ک برنامه بوده  یه  یو ته  یو احتمالیک سنار یفراتر از    یز ی چ  ینده نگاریآ  یهایخروج  -

جاد احساس تعهد مشترک  ی باشد که موجب ایم  یک چشم انداز راهبردیاز    ی فیبلکه توص

  شده است 

  ی ستم شهر ی ک سی تکامل   
تا  ی؛ فوج١٩٩٧،  ی تا و موری ؛ فوج١٩٩٥تا و کروگمن،  یژه فوجی از مقالات (به و  یدر مجموعه ا

دو منطقه،    یرامون به جایپ -در مدل هسته    یعنیدنبال شد    یکرد واقعیک روی)  ٢٠٠٩زه،  یو ت

واقع  یفضا با خط  را  به طور  ی که زم  یمکان  آن  امتداد  در  توزی ن  است،  یکنواخت  ع شده 
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 .M. Fujita & Krugman, 1995; M. Fujita & Mori, 1997; M)  شودمیف  یتوص

Fujita & Thisse, 2009)  کسان هستند و در  یکه همه کارگران در اقتصاد    شودمی. فرض

د  یکار تولیروین و نی هم با استفاده از زم  ی کشاورز  یانتخاب مکان شغل خود آزادند و کالاها

در نهایم کا  یونقل براحمل  ی هانهیت، هز یشوند.  مثبت    یو صنعت  یکشاورز  یلاهر دو 

ر متحرک و ثابت است که منبع  یعامل غ   ین کشاورزی ن مدل تنها زمیشود. در ا یفرض م

به عنوان    یشود: شهرینگونه شروع م ی ا  ١٥کرد  وان تانن ی ز از مرکز است. پس با رویگر  یروین

احاطه شده است. با   یکشاورز یک منطقه داخلیشود که توسط یف مید تعریک مرکز تولی

ف  ین تعادل را به طور کامل تعریتوان ا   ی د، میجد  یایتجارت جغراف  یاستفاده از ترفندها

ن  ین و پس یش یپ  ی وندهایرات پ ی نکه صرفاً از تأثیا  ی را به جا  یکرد، که در آن وجود شهر مرکز 

تدر   یناش بصورت  کردکه جمع  یجیشود،  را فرض  افزایآن  را  اقتصاد  کل  .  دهدیمش  ی ت 

د  ی ک شهر جدیشوند و  یاز مرکز دور م   یات به اندازهیدر نها  یمناطق داخل  یرونیب  ینواح

شود. راه حل  یشتر میب  یجاد شهرها یت باعث ایشتر جمعیشود و در ادامه رشد بیجادمیا

توان    ی د را میتول  یت هر مکان مشخص برایت و مز ین است که جذابیص ا ی کرد تشخین رویا

شاخص «پتانس  یبا  زیبنام  اقتصاد  از  که  بازار»  داد    یربنای ل  نشان  است  شده  مشتق 

(Krugman, 2000) .  

ا پتانس یاما  نظریده  به  بازار  برمیه هریل  به    ید را مین کار جدی گردد و ایس  توان 

ر در اقتصاد را  ییند تغی توان فرآ  یکرد در نظر گرفت. پس از آن میآن رو  یبرا  یهی عنوان توج

ت  یکند که فعال  ین مییل بازار تعیتکامل مشترک در نظر گرفت که در آن پتانس  ینوع  شامل

ل  یت به نوبه خود نقشه پتانسیر مکان آن فعالیی در کجا قرار داشته باشد، و تغ  یاقتصاد

ن موضوع  یکرد تکامل شهر به ا ین رو ینگ، ا یکرد توریکند. مانند رو یم میبازار را دوباره ترس

م که  یختم  بسیعلشود  وجود  تعادل  یاریرغم  با  یهااز  برخیممکن،  قابل   ید  نقاط  از 

  یکه تعداد شهرها به اندازه کاف  یوجود داشته باشد و هنگام  ییدر ساختار فضا  ینیبشیپ

 
15 Von Thünen 
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دار  یک شکل پایابد و  ییکاهش م  یبیباً به طور تقر ین شهرها تقر ی اد شد، اندازه و فاصله بیز

  . (Harris, 1954) شودمین ییمرکز و مرکزگرا تع  ز ازی گر  یروهاین یتوسط قدرت نسب

  

  . مدل وان تانن 1شکل
Figure1. Von Thunen Model 

  

  . مدل رشد لوش 2شکل
Figure2. Lösch Model 

نظر بلکه آنچه  ین  ی الزاماً سلسله مراتب  یمرکز  یهاه لوش توسعه مکانیطبق  ست 

ه شده توسط  یارا   یب ساختار  مکانی ن ترتی است به ا  ییتعادل فضا   یجاد نوعی افتد ا  یاتفاق م

  یده تکامل میچ یبزرگتر و پ  یکوچک و ساده آغاز شده و رفته رفته به الگوها  یلوش با الگو

  .  (Lösch, Woglom, & Stolper, 1954)ابد ی
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  د  ی جد   ی اقتصاد   ی ا ی جغراف  
انواع    یریگ توان شکل  یکه چگونه من است  ید ا یجد  یاقتصاد  یایکننده جغرافنیی موضوع تع

  یبندا خوشهیح داد. تراکم  ی توض  ییایجغراف  یرا در فضا  یا تمرکز اقتصاد یاز تراکم    یادیز

  ی بات متنوعیترک  یکه دارا  دهدیمرخ    ییا یاز سطوح جغراف  ی اریدر بس  یاقتصاد  ی هاتیفعال

  ی هاها و رستورانکه مغازهد  یآیبه وجود م  یک نوع از تراکم زمانیاست. به عنوان مثال،  

افت که  یشهرها  یریگ توان در شکلیگر تراکم را می ک محله جمع شوند. انواع دیکوچک در  

د  یمتفاوت  یهااندازه  یهمگ ایدارند.جنبه  طی گر  هسته  ین  ساختار  قرار  یپ-ف،  رامون شهر 

را به صورت    ه شهر و مرکز ی ن به صورت حاشی زم  یکاربر  ی) الگو١٨٢٦دگاه وان تانن (یدارد. د

کند و تا آنجا که ممکن است  یرا مرکزفرض م  ی . وجود منطقه تجاردهدیمح  یشفاف توض 

منابع و    یسازبا مدل  یعنیدهدیمح  یتر توضیاساس  یهازهیمرکزگرا را از نظر انگ  یروهاین

ها  ن بازدهی ر ایی و زمان تغ ی در مورد چگونگ یزیم چیتوان ی، م ییش بازده به تمرکز فضا یافزا 

  . (Krugman, 1998)کند  یر میی م که چگونه اقتصاد با آنها تغیکن  یم و سپس بررسیببر  یپ

انباشتگ   یگاه  و  تمرکز  است  ممکن  تجار  یاوقات  صنعتی و    یمراکز  برحسب    یا 

  ی ریم ناپذیا حداقل تقسیش بازده  یبه افزا   ی عنیح داده شوندیمات اقتصاد خرد توض یتصم

  ی است که نم  ین معن ی ن به نوبه خود به ای دارد. ا  یبستگ  یدکننده انحصاریدر سطح تول

ار سخت  یبس  یک داستان تعادل عمومیتوان رقابت کامل را فرض کرد و رقابت ناقص در  

  ی ریبخواهد تصو   یار مهم است. اما اگر کسیز به وضوح بسیونقل نحمل  یهانهی است. هز

است که منابع استفاده شده و درآمد حاصل    ین معنیکپارچه از اقتصاد داشته باشد، به ای

ن  یدر ا  یدیاصطلاحات کل یر باشد. برخی از تصو ی ن بخشی د همچنیونقل بااز صنعت حمل

از  یاست که رو  ییکل اقتصاد فضا   ی تعادل عموم  یسازن مورد، مدلی نه: اولیزم کرد ما را 

  یریم ناپذیا تقسیازده  ش بی کند. دوم افزا یز میمتما  یاقتصاد  یایو جغراف   یه مکان سنتینظر

د اقتصاد به  یاست که نبا   ی ن مطلب ضروری است. ا  یا بنگاه انحصاریدکننده  یدر سطح تول

دکند  یخود تول   یشتر اقلام را برایک گروه کوچک بیایباشد که در آن هر خانواده    یاگونه

مشخص  شود که با رقابت ناقص  یش بازده به نوبه خود منجر به ساختار بازار می بلکه افزا

ت مکان بنگاه را نشان  یونقل است که اهمحمل  یهانهیهز  یدی ن کلمه کلی شود. سومیم
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از تراکم و تمرکز  یش نیو مصرف کنندگان پ  یدیعوامل تول   یت، حرکت مکان یو در نها   دهدیم

کرد  یک روید، ابداع یجد یاقتصاد  یای. هدف جغراف (Ehnts & Trautwein, 2012)است 

اجازه    یسازمدل فرد  به  که  مسائل  دهدیماست  مورد  اقتصاد  یدر  در  یمانند  منطقه  ک 

ن امکان وجود داشته باشد  ید ای، بای در تعادل عموم  یعنیتصاد بحث کند.  چارچوب کل اق

کنند  یرا به هم متصل م  یت اقتصاد یمرکزگرا که فعال  یروهایکه به طور همزمان در مورد ن

در واقع، در مورد    ی عنیکنند صحبت شود.  یز از مرکز که آنها را از هم جدا میگر   ی روهایو ن

روها بحث  ین نین ا یک اقتصاد توسط عکس العمل بی  یی ایساختار جغراف  یریگشکل  یچگونگ

ا و  نی شود  تصمین  قالب  در  را  اساس ی روها  خرد  توضیمات  دهد  یتر   & Ehnts)ح 

Trautwein, 2012) .  

  

  ی ر حمل و نقل در توسعه شهر ی تأث .  3شکل
Figure3. The impact of transportation on urban development 

  

د  یجد  یاقتصاد  یایجغراف   یهادگاهین دی از مهمتر  یک ی ،  ییرفضایغ  یهااز منظر مدل

. مدل  (Krugman & Venables, 1996)) مطرح شد ١٩٩٥توسط مدل کروگمن و ونابلز (

ن اقتصادها بزرگ و از تجمع  یاز ا   ی کیه پرداخته که  یت دو اقتصاد همسایل وضعیآنها به تحل 

کوچک است.   ی شهر ینواح یگر کوچک و تنها دارایبرخوردار بوده و اقتصاد کشور د یادیز



  

  

بر رشد    ي اونقل جادهحمل  رساختيز  م يرمستقي و غ  مياثرات مستق  يبررس
 استان خوزستان ي هاشهرستان ي منطقه  ا

١٤  

 

 

  یرویپ  ی د مشابهیتول  یا مناطق، از الگوهایکروگمن و ونابلز نشان دادند که تمام کشورها و  

دیم از  مدلیکنند.  فضایجد  یاقتصاد  یایجغراف  ی هادگاه  توزیی د  فضای،  ها  تیفعال  یی ع 

دگاه  ینشان داده شود که هم د  یانهگومدل مذکور به  یط عمومیاتواند در چارچوب شر یم

قانون    ین الگویستالر و لوش و همچنی ف شده توسط کریتوص  یسلسله مراتب شهر  یالگوها

در ابعاد    یوستگ یپ  ین الگو شهرها به جای. در ا دهدیمح  یرا توض  یع شهریاندازه در توز -رتبه

بدون ساخت و    یمجزا و پراکنده شده توسط فضاها  یمکان  یهاتی، به صورت موقعیی فضا

را در  یشوند، ز یدار میوسته پدیبه هم متصل و پ   یمکان  یها تیموقع  یبه جا  یساز شهر

  ی مرکز شهر، امکان رقابت برا  یه بازار محلیل تسلط ناحیو اطراف شهرها بدل  یرامونیپ  ینواح

ند اثر  ین فرایر نخواهد بود. ا ی ت روبرو بوده و امکان پذیبا محدود  یتجار  ی توسعه فضاها

  . (Ehnts & Trautwein, 2012)ه نام دارد یسا

  ی ا ات توسعه منطقه ینظر   خچه ی تار .  ۱جدول 
  مطالعات نه  ی ش ی : پ منبع 

Table1. History of regional development theories 
Source: background studies 

  ج مورد انتظار ی نتا   مشخصات   ه ی نظر

 یهابخش رشد
  ی اقتصاد

رشد   یبه عوامل اصل یوابستگ
در منطقه مانند انباشت  ی اقتصاد

کار و   ی روید، رشد نیه، منابع جدیسرما
تر نگرش  و از همه مهم ی توسعه فناور
  در سطوح کلان   ییفضا

  ع رشد در سطوح کلان یتوز

  ی ه اقتصادیپا
د بر صادران به عنوان تنها محرک  یتاک

  ی ارشد اقتصاد منطقه 
ه و خدمات  یبخش پاصادرات به عنوان   یمعرف

  ه در منطقه یبخش ناپابه عنوان 

  قطب رشد 
توسعه  ت فضا در ید بر درک اهمیتاک

  ی امنطقه 
  رامون یپخش توسعه به مناطق پ

  رامون یپخش توسعه به مناطق پ  ی مرکز یهابخشدر   یه گذار یسرما  رامون یمرکز پ

  یازهایراهبرد ن
  هیپا

محور، صنعت مدار و شهر گرا    –د  یتول
محور،   –مردم   یهادر جهت راهبرد 

  کشاورز مدار و روستا گرا 
  یاساس یهاازیاشتغال و پاسخ به ن یسازبستر
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نظام 
  ی سکونتگاه

اصالت دادن به نظام استقرار  
 یابیها در روند توسعه و دستسکونتگاه 

  یهایجهت رفع کاست ییهابه راه حل 
که سبب   ییموجود در توسعه فضا

شده   یاشدن و اختلافات منطقه  یقطب
  است

وند  یجاد پیو ا ییع عادلانه فضایتوسعه و توز
  بخش ها مبان  یعملکرد 

  – ست یز
  منطقه 

ها در منطقه  ست بوم ی د بر نقش زیتاک
  جهت توسعه 

عت  یسوق دادن انسان جهت محافظت از طب
عت در  یا کردن ذهن انسان نسبت به طبیو مه

  قالب مفهوم خانه و وطن 
  

  لهورست یه
پراکنده و گسترش  انسجام متمرکز، 

  متمرکز و پراکنده 
  ی توسعه سلسله مراتب

  سرا یم

   - فراتر از آن   یهاتوجه به رفاه و جنبه 
دن به توسعه جامع در قالب سه  یرس

ست  یو ز ی، اجتماعیدیهدف تول
  ی شناخت

  ر یتوسعه پذ یهارساختیل زیتشک
  

  ی هارو
ها، منفعت  ازیتوسعه بر اساس ن

  ادلانه ع عیو استحقاق جهت توز یعموم
ع  ی ان مناطق منجر به توزیع عادلانه میتوز

  شود ی ان افراد میعادلانه م

  ی استراتژ
توسعه  

  ای منطقه 

هماهنگ،  یزیربرنامه  یت بالایاهم
  ییفضا یهااد بر جنبه ید زیتاک

ها در مناطق و  ها و سکونتگاه تیفعال
  مناطق ی اقتصاد یهاتینوع فعال

ها  ها جهت حل اختلافمهم دولت   یهااز ابزار
ز فراهم کردن  یدر ساختار مناطق و ن

  باشدیمناطق م   یتمام ی برا یبرابر یهافرصت 

ش  یآما
  ینیسرزم

نه  یبه ییایع جغرافیاد به توزیتوجه ز
  ها و مشاغل در مناطقتیمنابع و فعال

ل ی متوازن از قب یمبان ی کسریبه  یابیدست
و نظام سلسله  یطیست محیز یهاکانون 

دن به  یر تعادل بخشیدر مس  یامراتب منطقه 
اد به  یتوجه ز  -ابعاد مختلط توسعه   یتمام

افت متعادل  یجهت در یتیجمع یهاکانون 
  خدمات 

  ی نده نگاریآ
استفاده از   -ساختارمند  یسازآشکار 

در مقوله    یو اشتراک یتعامل یهاروش 
  اکتشافات 

استفاده در   -  یک چشم انداز راهبرد یف یتوص
بلند مدت به منظور توسعه چشم   یهادوره 

  ای منطقه انداز  
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  :  ی مطالعات تجرب   ی نه  ی ش ی پ  - ۳

  ی مطالعات داخل  
ـر ساخت  یدر ز   یگذارهیبا عنوان «اثر سرما  یا)در مقاله۱۳۸۷فرد (  یو عبادت  یجهرم  یموسو

سرماحمل خصوص  یگذار  هیونقلبر  اقتصاد  یبخش  رشد  از  یدرا  ی و  شتاب    یالگـوران» 

-هیـر سرمای رشد مذکور دو متغ  ی اند. در الگورشد سولو استفاده کرده  یر و الگویپذانعطاف

د در کنار  یتول   یهااز نهـاده  یکـیرهابخش بـه عنـوان  یونقلو سا دولت در بخش حمل  یگذار

- هیسرما  ین الگوی د شده است. در تخمیوارد تابع تول  یخصوص  یگذاره یکار و سرما  یروین

متغ  یذارگ روش  ابـزاریاز  الگـو  یر  در  معمول  یو  مربعـات  حـداقل  روش  از    OLS  یرشـد 

  دهد یمنشان    ۱۳۸۲تـا    ۱۳۳۸یسـال هـا  یمـذکور ط ـ  یج برآورد الگوهایاستفاده شده است. نتا

  ی بخش خصوص ی گذارهیونقلو سرمارسـاخت حملیدر ز یگـذار هین سـرما یبـ ی کـه رابطـۀ قـو

با توجه به کشش مثبت به دست آمده برا ی وجوددارد. همچن در حمل    یگذارهیسرما   ین 

کشور داشته    یبر رشد اقتصاد یرساخت اثر مثبت ومعنادارین ز یدر ا  ی گذارهیونقل، سرما

نتا نظر گرفتن  در  با  افـزایاست.  در    یگذار  هیش سرمای ج شده حاصل، محققـان  را  دولت 

.   )Mousavi Jahormi & ebadadi Fard, 2009(اند  ردهشنهاد کی ونقلپرساخت حملیز

 ی بر رشد اقتصاد  یکه انجام دادند اثر فاصله اقتصاد  ی) در مطالعه ا۱۳۹۰و همکاران (  یاکبر

- ک استان از استانی  یها هرچه فاصله اقتصاداست. به نظر آن   بوده   ومعنادار  یمنطقه منف

ابد  ییاستان مورد نظر کاهش م  یموجود، برا  یهابه فرصت  یشتر باشد، دسترسیگر بید  یها

نم استان  سرری و  از  انتقال    یزها یتواند  و  اطلاعات  تبادل  جمله  از  ازمجاورت،  حاصل 

،  یتر بنگاه ها به مشترراحت  ی کار و دسترس  ی روین  یشتر به بازارهای ب  ی، دسترسیتکنولوژ

) به  ۱۳۹۳و همکاران (  یقربان.  )dehghan shabani & Akbari, 2015(برخوردار شود  

پرداختند. آنها در    ۱۳۵۵-۱۳۹۱یسالها  ی ران طیا  ی دها بر رشد اقتصارساخت یاثر ز  یبررس

ر  یک متغیرساخت مهم و به صورت  یز  یبه عنوان نوع  یکی ز یف  یهارساختین پژوهش، ز یا

  ی داستفاده کردند و براین منظور از مدل رشد تابع تولیا  یقرار دادند. برا   یموردبررس   یکل

،  ی کیز یف  یهارساختیر زینوع متغ ران، از سه یا یها بر رشد اقتصادرساخت ی اثر ز ییشناسا

فناور  یاجتماع ز   یو  استفاده کردند.  ارتباطات  و  فیاطلاعات  استفاده   یکیز یرساخت  با  را 
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نهایمتغ۴از در  با روش تحلی ر که  تبد یبه    یاصل  یهال مولفهیت  و  یک شاخص  ل شدند، 

برآورد مدل از    یاطلاعات و ارتباطات به کار بردند. برا  یفناور  یهیو سرما  یمخارج بهداشت

استفاده  ۱۳۹۹تا  ۱۳۵۵ یزمان  یدر دوره )ARDL( یعیتوز یهاون با وقفهی روش خود رگرس

  یهارساختیها، اعم از ز رساختیر زیتاث   ی دوره مورد بررس  ی ها نشان داد که طافتهیکردند.  

دار بوده است  یران مثبت و معنیا  یاقتصاداطلاعات بر رشد    یو فناور  ی، اجتماعیکی زیف

)Ghorbani, Ahmadi Shadmehri, & Mostafavi, 2014(.  سجادی عباس و    ی، 

بررس ۱۴۰۰(  یعبداله به  ز  ی)  احداث  مدلحملرساخت  ینقش  و  بر    یسازونقل  آن  اثرات 

  ی ر نواحیگردشگرپذ   یهارا سکونتگاه  یانجام دادند. آنها جامعه آمار  یدار گردشگریتوسعه پا 

سو، شهرستان طارم در استان زنجان، مدنظر قراردادند و با  نی ریدر و شیول ت یش یگردشگر

نمونه ن  یراحتمالی غ  یریگروش  تعداد  یهدفمند  نم  ۲۷۷ز  جهت  خود  یتحق  یونهخانوار  ق 

کردند بررسینتا انتخاب  در  که،  داد  نشان  آنها  پژوهش  زنجان  یج  جاده  احداث    -اثرات 

ر  ین تأثیشتر ی لکاکسون، بی و  یبا آزمون ناپارامتر  یتوسعه گردشگر  یرهایچورزق بر متغ -تهم

م فرصت  ۴/ ۳۹ن  یانگیبا  بهبود  مؤلفه  گردشگر   یهابه  چن  یاشتغال  هم  است.  ن  ی مربوط 

  یدار گردشگریچورزق در توسعه پا -تهم  -احداث جاده زنجان  یامدهایسهم ابعاد پ  یبررس

زان  یبه م  ی نشان داد که شاخص کالبد  یمورد مطالعه با آزمون مدل معادلات ساختار  ینواح

گذاشته    یبر جا  یدار گردشگریگر در توسعه پایرا نسبت به عوامل د  یشتریب  یاثرگذار  ۹۷/۰

) با استفاده از  ۱۴۰۱( سادات و همکاران. ) Abbasi, Sajjadi, & Abdollahi, 2021( است 

  ی )، خودهمبستگیین فضا ی دورب  ی (الگو  یی فضا  ی و به روش اقتصادسنج  ییتابلو   یهاداده

مستق  یی فضا اثرات  غیو  و  (سرر یرمستقیم  فضایم  در  ییز  اشتغال  نرخ  بر  موثر  عوامل   (

ج حاصل از برآورد  یقرار دادند نتا یرا مورد بررس  ۱۳۹۰-۱۳۹۵  یران در دوره زمانیا یهااستان

ر  ید قرار داده است. سا ییرا مورد تأ  ینرخ اشتغال استان  ییفضا  ی، وجود خودهمبستگیی فضا

ها  استان  ید ناخالص داخلیپژوهش، تول   یرهاین متغیانگر آن است که از بیق بی ج تحقینتا

اثر    ی دارا  یت معنادار و در مقابل، شدت انرژمثب  یی ز فضایم و اثر سرر یاثر مستق  یدارا

  یزان بارندگی م میر مستقیمعنادار بر نرخ اشتغال است. تأث   ی منف  ییز فضا ی م و سرریمستق

ت  ی م خالص مهاجرت و تراکم جمعیرمستقیم و غیباشد. اثر مستقیم  یمعنیبر نرخ اشتغال ب

ش مهاجرت و تراکم  ی ابتدا با افزان اساس، در  ی معکوس است. براU   صورت بر نرخ اشتغال به
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ابد و پس  ییش میمجاور افزا   یهامورد مطالعه و استان  یهات، نرخ اشتغال در استانیجمع

زاده  یمحمدعل.  ) Saadat, Elmi, & Akbari, 2008(  ابدییاز عبور از حد آستانه کاهش م

 ثبات بر ی مال ییتمركززدا ر یتأث یی فضا ل یتحت عنوان «تحل  ی ا) در مقاله۱۴۰۲و همکاران (

با یا  ی ها استان  مطالعه ، یاقتصاد فضا روش از  استفاده ران»   یبررس دنبال به یی پانل 

 تورم ، یاقتصاد رشد  از  یب یترك ی كشور (شاخص یاقتصاد ثبات  بر  ی مال یی تمركززدا رات یتأث

نتا  ۱۳۸۵-۱۳۹۵  یها سال یط بودجه)   یكسر و  انیم یرخطیغ رابطه مطالعه جی است. 

  ییتمركززدا  بهبود درصد كی  كه یطور به دهد،یم نشان را ی اقتصاد ثبات و یمال ییتمركززدا 

 با اما  است شده   یاقتصاد ثبات  یبیترك  شاخص ی.  درصد۶۳كاهش   موجب  درآمد  ی مال

م ی افزا یاقتصاد ثبات درآمد، یمال ییتمركززدا  شیافزا  همچنی یش   نشان جینتا نی ابد. 

 ثبات شاخص یدرصد  ۱٫۴ش  یافزا موجباتمخارج   ییتمركززدا بهبود درصد كی  دهدیم

 مخارج،  یمال ییتمركززدا ی بالا سطوح در  كه است یحال در نی است ا كرده فراهم را  یاقتصاد

كاهش جینتا  & ,alizadeh, alizadeh, delfan(  دارند  دلالت یاقتصاد  ثبات  بر 

shaghaghi shahri, 2023 (  .  

  ی مطالعات خارج  - ۴
(یکان    ورسپاگن  و  ا۱۹۹۹لز  به  نتی)  «سرردهیجه رسی ن  که شدت  بستگ  ١٦ز ی اند  به    ی»ها 

برایب  یی ایفاصله جغراف آنها  دارد؛  ها  تأثینقش مجاورت در سرر  ین منطقه  و  دانش  ر  یز 

ره به  اشا  یاند. فاصله اقتصادقائل شده  یاریت بسیاهم  یبر رشد اقتصاد   یع اقتصادیتجم

ن مناطق  یده بیه، اطلاعات و ایکار، سرما  یرویانتقال کالاها، خدمات، ن  ی سهولت و سخت

دانش و اندازه بازار بالقوه بر    یزهایها وسررر بر استقرار بنگاهیق تأثیر از طر ین متغی دارد. ا

)  ۲۰۰۰. فولر و همکاران ()Caniels & Verspagen, 1999( رشد اقتصاد منطقه مؤثر است 

غله جهان    یدر بازارها  یجنوب  یکای آمر  یستم حمل نقل جهانیبهبود س  یاثرها  یسبه برر 

ستم حمل  ی جه گرفتند بهبود سی نت  ییل مدل تعادل فضا یه و تحلیپرداختند و با توجه به تجز 

ش صادرات  یو توسعه بزرگراهها سبب افزا   یسات بندر، گسترش راه آبیل تأس یونقل از قب
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 ,Caniels & Verspagen(درصد خواهد شد    ۸٫۲ه اندازه  ب  ی جنوب  یکای آمر  یایذرت و سو 

ل) 1999 لئون  (ی دی.  آمر  یكاریب  یها) شوک۲۰۰۰سما  و  اروپا  از روش  یدر  استفاده  با  را  كا 

الت  یه از ایناح  ۵۱  یق با استفاده از اطلاعات آمارین تحقی كرد. ا  ی بررس  یبیترك   یهاداده

انجام    ۱۹۹۹تا    ۱۹۸۵یهاسال  ی و اطلاعات فصل  یی اروپا  یكشور از كشورها  ۲۱كا و  ی آمر  یها

جه گرفته است که  یق خود نتی) در تحق۲۰۰۹. براتا ((Leon-Ledesma, 2000)شده است  

با چگالیاز سا   ی اهرچه فاصله منطقه کمتر    یاقتصاد  یبالا  یر مناطق و بخصوص مناطق 

ر اطلاعات،  یموجود، نظ  یها به فرصت  یترآسانتر و ارزان   یتواند دسترس ی باشد، آن منطقه م

ه داشته  یکنندگان مواد اولو عرضه   ی دیتول  یکالاها  یکار، مشتر  یروین  ی، بازارهایتکنولوژ

که عوامل  د دارد  یشان تردین حال، ایبر رشد وتوسعه آن منطقه دارد. با ا  یباشد که اثر مثبت

 ی اقتصاد  یهات یفعال  یبندت مناطق و خوشهی، موقعیفاصله تا مراکز اقتصاد  (ییایجغراف

تنها  مثبت  یی(به  اثر  اقتصاد  یبتواند  عملکرد  باشد    یدر  داشته  .  )Brata, 2009( مناطق 

) همکاران  و  نقل  ۲۰۲۱پاخارل  و  از حمل  ناشی  توسعه شهرها  اثرات فضایی  بررسی  به   ،(

  ی م  یلرا تسه  ینیشهرنش  ،کند که بهبود حمل و نقل  یم  ییدتأ پرداخته اند. نتایج تحقیق  

و شهرنش تول   ینیکند  به  داخل  یدبالاتر منجر  ا  یناخالص  م  یسرانه منطقه  .  شود  یبالاتر 

  یدمتحرک بر تول  یرو غ  یمحل  یار منابع بس  یرشهر و تأث   یبازار بر برتر  یلپتانس  یر تأثهمچنین  

داخل است   یناخالص   & ,Pokharel, Bertolini, te Brömmelstroet(  اثرگذار 

Acharya, 2021 (  .ی وب) و همکاران  پنگ  در مقاله۲۰۲۲ن  عنوان«ا   یا)  در    جادیبا  تعادل 

ب اقتصادیرابطه  زیو منابع مح  ین رشد  ا ید توسعه چیست، کلیط  نکه  ین است» در مورد 

ر بگذارد،  یدر سطح شهر تأث)  GEE(سبز    یاقتصاد  ییتواند بر کارا یم  یه انسانیچگونه سرما

ون آن نشان  ی ج مطالعه رگرسیکردند. نتا  یرا در هر شهر بررس GEEبر  یه انسانیر سرما یتأث

کنترل، سطح    یرهای ن متغی کند. در بیکمک م GEE به  یه انسان یبهبود سطح سرما داد که  

  یعلم و فناور  ی، اندازه شهر و سطح نوآوری م خارجیمستق یه گذاری، سرما یتوسعه اقتصاد

 GEE بر   یطیست محیشدن و مقررات ز   ی که صنعت  یر مثبت دارند، در حالیتأث GEE بر

ل  ینقش تعد   یج نشان داد که ارتقاء ساختار صنعتینتا یگذارند. بطور کل   یم   ی ر منفیتأث

را   GEE بر  یه انسانیر سرما یتواند تأث  یم  یساختار صنعت  یارتقا  یعنیدارد.    یکننده مثبت

) در مطالعه  ۲۰۲۳س و همکاران (ی . پاولوس تساگ) Peng, Xu, & He, 2023(ت کند  ی تقو
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  یهاو داده  ی نیماش  یریادگیبا استفاده از    یل رشد شهری ه و تحلیتجز  خود تحت عنوان«

اعمال    یبرا  ینیماش  یریادگیکرد  یک رو یشده» از    یمدل ساز  یمصنوع  یک شبکه عصبیباز:  

،  یآورجمع  یرا برا  یونان استفاده کردند. ابتدا روشی در پنج شهر بزرگ    ی ک مدل رشد شهری

تبد یر ی، مدیسازمانده  و  دادهیت  تار  ییفضا  یهال  تأثیخی باز  به عوامل    یرگذاری، مربوط 

محرک    یروهایشامل ن  ین عوامل ی توسعه دادند. چن  ی نیماش  یری ادگی  یهامختلف، به داده

ل  یتبد  یجدول  یهاد به داده یگان است که بای، مرتبط با همسایکی زیوفی، بی، اقتصادیاجتماع

  یابیآموزش و ارز   یرا برا  یو روش )  ANN(  یمصنوع  ی ک مدل شبکه عصبین  ی شوند. همچن

ر  ی تاث  ین وزن فاکتورهای ه خود بهترکند، که به نوبیبرازش ارائه م  یارهایآن با استفاده از مع

است، مدل    ییپان اروپا   یها که مطالعه آنها بر اساس مجموعه داده  یی از آنجا  را ارائه داد

برا  یآنها م باز توسعه    یا هر منطقه  یتواند  ابزار منبع  از  با استفاده  اروپا،  برایدر    ی افته 

  ی است گذاران محلیار سیرا در اخت   ی ن کار ابزارین نظر،ا یاز آن استفاده شود. از ا  ی بانیپشت

مختلف توسعه    ی وهایل سنار یتواند به آنها در تحلیکه م  دهدیمقرار  یزان شهریو برنامه ر

تصمیآ اتخاذ  و  آینده  در  درست  کند  ی مات  کمک   & ,Tsagkis, Bakogiannis(نده 

Nikitas, 2023 (  .) را بر حمل و نقل    یتوپولوژ)، در تحقیقی تاثیر  ۲۰۲۴روی و سیابوتارو  

نتایج تحقیق نشان  بررسی کرده اند.    ینو هرزگو   یدر بوسن  ایمنطقهو توسعه    یررشد فراگ

کشور   ینا  یرشد اقتصاد  ی) برا BIH(  ینو هرزگو  ی حمل و نقل بوسن  یها  یرساختزداد که  

مرکز حمل و نقل قرار دارد که چشم    یکبه عنوان    یکاز نظر استراتژ   BIHمهم است.    یاربس

  یرساخت بودن ز  یناکاف  یلدهد. به دل   یحمل و نقل ارائه م  یستمرشد س  یرا برا  یانداز بزرگ

داشته   ی قابل توجه یموانع توسعه اقتصاد BIH  یی،و هوا  ی جاده ا یلی،حمل و نقل ر  یها

  یستمس  ییکند تا کارا  یکشور فراهم م  یرا برا  یفرصت بزرگ  یرساخت توسعه ز  یلاست. پتانس 

 ,Roy & Ciobotaru(  را ارتقا دهد  یداده و توسعه اقتصاد  یش خود را افزا  نقلحمل و  

2024 (  . 

  ق ی تحق   ی رها ی آمار و متغ  - ۵
 ارائه شده است:  2جدولر در یق به صورت ز ی تحق یرهایمتغآمار و  
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  پژوهش   ی رها ی . متغ 2جدول
Table2. Research Variable 

ر ی متغ   نماد  واحد سنجش  منبع داده ها  

 جمع ی ت    شهر 
مرکز آمار   ی سرشمار   

 
 POPit نفر 

کالا   یی جابجا   
و حمل    ی راهدار   ی سالنامه آمار 

خوزستان   ی ا و نقل جاده   
 GM تن 

مسافر   یی جابجا   
و حمل    ی راهدار   ی سالنامه آمار 

خوزستان   ی ا و نقل جاده   
 PM نفر 

ی اصل   ی ها طول راه   
و حمل    ی راهدار   ی سالنامه آمار 

خوزستان   ی ا و نقل جاده   
لومتر ی ک   MAJR 

) یی (روستای فرع   ی ها طول راه   
و حمل    ی راهدار   ی سالنامه آمار 

خوزستان   ی ا و نقل جاده   
لومتر ی ک   SUB 

ی د ناخالص داخل ی سرانه تول   
و بودجه    ی ز ی رسازمان برنامه 

) ۱۳۹۰مت ثابت  ی استان (به ق   
ال یر   GDPpc 

ساخت و ساز   ی ها تعداد پروانه  خوزستان   ی سالنامه آمار    House عدد  

ک  ی ن شهر  ی ت بزرگتر ی جمع 

 منطقه 
مرکز آمار   ی سرشمار   PoP_BIG نفر  

 HUBit -  محاسبات پژوهش حاضر  شاخص قطب  

ل بازار ی پتانس   MP -  محاسبات پژوهش حاضر  

مت حمل و نقل  ی شاخص ق 

ی عموم   
ران ی مرکز آمار ا   PT درصد  

  

متغیا براین  شهرستان  ٢٧  یرها  شامل  خوزستان  استان  آبادان،    ی هاشهرستان 

، بهبهان، بندر ماهشهر،  یذه، باغملک، باو یمشک، اهواز، ایکا، اندیه، اندیدی ، امیآغاجار

رامشیدیحم دزفول،  خرمشهر،  شوشتر،  یه،  شوش،  شادگان،  آزادگان،  دشت  رامهرمز،  ر، 

-١٣٩٩  یزمان  یدوره    یزه برای جان و هوی مان، هفتگل، هندی ، مسجدسلیكارون، گتوند، لال

آور  2جدولدر    یآمار  ی از مراکز مشخص شده    ١٣٩٠ برا  یجمع  شاخص    یرهایمتغ  یو 
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ر محاسبه شده  یل بازار بر اساس مطالعات و به صورت ز یو پتانس   یقطب، شاخص دسترس

  است: 

  

4شکل  استان خوزستان   ی ها شهرستان .    

Figure4. The cities of Khuzestan province 

  شاخص قطب  
.  شودیحمل و نقل، از شاخص قطب استفاده م  یهارساختیبهبود ز  یسازیبه منظور کم

ر مکان  یا حمل و نقل کالا از آن مکان به ساینه سفر  ی ک مکان به عنوان هزیشاخص قطب 

به مکاننه حملین هز یکمتر   یدارا  یک مکان وقتی.  شود یف میها تعر    ی هاونقل نسبت 

از    یونقل تابعنه حملیهز  ).١٩٩٣شود (کروگمن،  یگر باشد، به عنوان مرکز شناخته مید

، از نظر طول،  یی ای، از نظر جغرافیزان دسترس یمت حمل و نقل است که بر میمسافت و ق

دارد،    یشتریقطب بودن ب  یدرجه    یشهر  یرد. وقتگذا  یر می تأث  ینه اقتصادیزمان سفر، هز 

ا .  (Limao & Venables, 2001)  ونقل کل کمتر استنه حملیهز نجا در دسترس  یدر 

از محققان    یاریبس.  سافر) مهم استونقل م ونقل کالا و حملها (حملرساختیبودن آمار ز

ز اندیاز فرمول  به عنوان شاخص قطب استفاده کرده   ,F. Bruinsma & Rietveld)  ر 

1998; Spiekermann & Neubauer, 2002; Spiekermann & Wegener, 2006)  .  
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iاست،   iمخفف شاخص قطب شهر  HUBن فرمول،  یدر ا jt  ن شهر  یزمان سفر ب

i  وj  ،است J  تعداد کل شهرها وpt  است  یمت حمل و نقل عمومیشاخص ق  .  

  

  استان خوزستان   ی ها در شهرستان   ی اصل   ی رها ی . شاخص قطب و مس 5شکل
Figure5. Hubnes index and main routes in the cities of Khuzestan province 

ه،  ید یاهواز، کارون، حم  یهان شاخص شهرستانیا  یج محاسبه شده  ی بر اساس نتا

اند و  پذیشوشتر  قطب  سا  یبالاتر  یریمشک شاخص  به  برخودار  ینسبت  ها  شهرستان  ر 

 هستند.  

  ل بازار ی شاخص پتانس 
ن فرمول،  ی ا.  شود میر استفاده  ی، از فرمول زیبازار داخلل  یر پتانسین تأثی تخم  یبرا

توان    یر میاز فرمول ز .  ردیگ  یو هم بهبود حمل و نقل را در نظر م  یهم اثرات بازار داخل

  : (Holl, 2012)ل بازار استفاده شود یبا محاسبه پتانس  ی ر شبکه جاده ایتأث  یابیارز یبرا
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ت یجمع  i  ،iPشهر    ی شاخص دسترس  i  ،iACCل بازار شهر  یپتانس  iMPکه در آن  

tiاست؛    jت شهر مقصد  یجمع  jP.  است  iشهر مبدا   j  ین شهرهای زمان سفر ب  i    وj  

به    یدر مطالعات خود از شاخص دسترس   یادیپژهشگران ز . تعداد کل شهرها است J.  است 

در دسترس افراد و    یهافرصت  یت دسترسین شاخص قابلی اند، ابهره برده  یاطور گسترده

ک  ی  ی. شاخص دسترسدهدیمن  ونقل نشانه حملیر هزیک مکان تحت تأث یها را در  بنگاه

ز رابطه  توسط  میشهر   .F. Bruinsma & Rietveld, 1993; F. R)شود  یرمحاسبه 

Bruinsma & Rietveld, 1997; W. G. Hansen, 1959; Linneker & Spence, 

1992; Vandenbulcke, Steenberghen, & Thomas, 2009)  :  
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  ١٣٩٠و    ١٣٩٩  ی ها استان خوزستان در سال   ی ها ل بازار در شهرستان ی شاخص پتانس .  ٦شکل 

Figure6. Market potential index in the cities of Khuzestan province in 2011 and 

2020 
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اهواز، دشت آزادگان،    یهان شاخص شهرستانیا  یج محاسبه شده  یبر اساس نتا 

تان ها برخودار  ر شهرسینسبت به سا  یبالاتر  یل بازاریه و آبادان از شاخص پتانسیدیحم

  هستند.  

  شاخص اندازه شهر  
اندازه  یاز تحق  یاریدر بس گ یشهر توسط جمع  یق ها  اندازه   & Baron)  شودمی  یریت 

Kenny, 1986)ا ای ن تحقی . در  به  با توجه  ارائه  کبیت پنج سال  یجمع  یهانکه دادهیق  ار 

  ر استفاده شده است: یز  یبی؛ از شاخص ترکشودمی

)۴ (                                     ( * ), 1, 2,3,...,i pop house i JPH   
ساخت و ساز مسکن در    یهاتعداد پروانه  houseو    iت شهرستان  یجمع  popکه در آن  

  .  است   iشهرستان 

  

  ۱۳۹۰و    ۱۳۹۹  ی ها استان خوزستان در سال   ی ها شهرستان ت  ی . رتبه جمع 7شکل
Figure7. The population rank of the cities of Khuzestan province in 2011 and 2020 
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  اندازه شهرها بر رشد منطقه  رساخت حمل و نقل و رشد ی ر زیمدل: تاث 

ر  ی رات متغی ن تأثیی تع  یبرا  یآمار  یک روش بررسی)  ١٩٨٦(  ١٧ی بارون و کن  یادر مقاله

  یرهایر از متغیبه غ  یار واسطهیر سوم به نام متغیق متغی ر وابسته از طر یمستقل به متغ

) به عنوان  PH_BIGن شهر منطقه (ی ن مطالعه اندازه بزرگتریمستقل ارائه شده است. در ا 

ر وابسته و  ی)، به عنوان متغGDP(   یامنطقه  ید ناخالص داخلیر واسطه و سرانه تولیمتغ

(  یدرجه   متغHUBقطب  عنوان  به  گرفته  ی)،  نظر  در  مستقل  اشودمیر  در  روش  ی .  ن 

کن  و  بارون  توسط  که  کن١٩٨٦(  یهمانطور  و  جاد  ج ١٩٨١(  ١٨ی )،  و  برت ی)  و  )  ١٩٨٤(  ١٩مز 

  رد: یگ  یقرار م  یابیون جداگانه مورد ارزیسه معادله رگرسشنهاد شد،  یپ

  )cن شهر بر رشد شهر (اثر یم شاخص قطب بزرگتر ی: اثر مستق١-٣مدل 

)۵ (                       0 1 lo logg PC BIGGDP HUB      
  ) aن شهر (اثر ی ت بزرگتریم شاخص قطب بر جمعی: اثر مستق٢-٣مدل

)۶ (                                  0 1 l log go BIG BIGPH HUB     
  ) bن شهر بر رشد شهرستان ها (اثریت بزرگتر یم شاخص جمعی: اثر مستق٣-٣مدل 

)۷ (          0 1 2log loglog BIGPC BIGGDP H PHUB       
معنادار باشند،    ین به صورت آماریب تخمیچنانچه ضرا  یبر اساس نظر بارون و کن 

توان به اثرات    ین م یکرد و همچن  ی تلق  ی را ارزشمند و قو  یر واسطه ایتوان اثرات متغ  یم

 ,Baron & Kennyکرد ( یدگیز رسی ر شاخص قطب بر رشد شهرها نی ) تاث'cم (یرمستقیغ

1986 .(  
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  ق ی تحق   ی ها م مدل ی ر مستق ی م و غ ی ن اثرات مستق ی . ارتباط ب ۸شکل 
Figure8. Relationship between direct and indirect effects of research models 

  

آ  یر واسطه کمک میمتغ که  تأثیکند  تول یا  بر  ناخالص داخلی ر شاخص قطب    ید 

 ٢٠ی ر. بارون و کن یا خیه است  ین شهر منطقه قابل توجیت بزرگتر یق جمعی منطقه از طر

 ر محاسبه شود: ی ق فرمول زیم از طر یر مستقیکنند که اثرات غیه می) توص١٩٨٦(

)۸ (                           
2 2 2 2

a b
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  bsو  asدارد و  ٣و   ٢معادلات  ی ن زده شده ی اشاره به ضرائب تخم bو   aکه در آن 

  هستند.  bو  aاستاندارد  یب خطای به ترت
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 برآورد مدل  - ۶

  ن مقاطع یب   ی وابستگ  ی ها آزمون  ی بررس  
  ین مقاطع وجود وابستگیب   یوابستگ  ی بررس  یهان مرحله در ابتدا با استفاده از آزمون یدرا

  قرار گرفته است.   ی ن مقاطع مورد بررسیب

  ن مقاطع ی ب   ی وابستگ   ی ها آزمون .  ۳جدول 
  محاسبات پژوهش :  منبع 

Table3. History of regional development theories 
Source: Research Result 

  ف ی تعر   ر ی متغ 
پسران  

CD  

س  ی ب 

 LMاسکالد 

پسران  

 LMاسکالد 

بروش پاگان  

LM 
  جه ی نت

PH  بازار  ی اندازه  
۱۱٫۸۲  

)۰۰/۰ (  

۱۷٫۸۵  

)۰۰/۰ (  

۱۹٫۳۵  

)۰۰/۰ (  

۸۶۳٫۷۳  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

HUB شاخص قطب  
۵۶٫۹۸  

)۰۰/۰ (  

۱۰۷٫۹  

۰۰/۰ (  

۱۰۹٫۴  

۰۰/۰ (  

۳۲۴۹٫۵  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

MP ل بازاریپتانس  
۴٫۶  

)۰۰/۰ (  

۱۱۷٫۷  

۰۰/۰ (  

۱۱۹٫۲  

۰۰/۰ (  

۳۵۱۰٫۰  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

SUB  یفرع یهاراه  
۱۲٫۹  

)۰۰/۰ (  

۶۰٫۹  

۰۰/۰ (  

۶۲٫۲  

۰۰/۰ (  

۲۰۰۴٫۰  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

  ی مقطع

GM کالا  ییجا به جا  
۹٫۴  

)۰۰/۰ (  

۹٫۸  

۰۰/۰ (  

۱۱٫۱  

۰۰/۰ (  

۶۴۴٫۰  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

  ی مقطع

GDP 
د ناخالص  یتول

 یداخل

۵۶٫۹  

)۰۰/۰ (  

۱۰۷٫۸  

۰۰/۰ (  

۱۰۹٫۳  

۰۰/۰ (  

۳۲۴۶٫۴  

)۰۰/۰ (  

  ی وابستگ ی دارا

  ی مقطع
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نتا  به  تحقیبا توجه  همبستگ یج  تای ب  یق وجود  از    شودمید  یین مقاطع  استفاده  و 

-ن اساس از آزمونی باشد. بر ا  یاشکال م  یرها، دارایمتغ  یی مانا  یج در بررسیرا   یهاآزمون

بررس  ییها با  همزمان  همبستگ  یشهی ر  یکه  نی ب  یواحد  را  مقاطع  بررسین  مورد  قرار    یز 

  .  شودمیدهند، استفاده یم

  یی مانا   ی ها آزمون  - ۷
ک با طول  یو آماره آکائ  ٢١ی و ان ج  یمنتسب به ب  PANICق از آزمون  ین تحقیدر ا

  ارائه شده است:  4جدول  با عرض از مبدأ و روند در  یرابطه  یدو سال، برا یوقفه 

  یی مانا   . آزمون 4جدول 
  محاسبات پژوهش منبع:  

Table4. Stationery test 
Source: Research Result 

  ی رابطه همجمع   جه ی نت یی آزمون مانا  ف ی تعر   ر ی متغ 

GDP ی د ناخالص داخلیتول  
۱٫۷ -  

)۰٫۰۶۵(  
  دییتا مانا از درجه صفر* 

GM کالا  ییمعکوس جا به جا  
۲٫۹ -  

)۰٫۰۰(  
  دییتا  مانا از درجه صفر*** 

HUB شاخص قطب  
۲٫۳ -  

)۰٫۰۲(  
  دییتا مانا از درجه صفر** 

MP ل بازاریپتانس  
۱٫۸ -  

)۰٫۰۵(  
  دییتا  مانا از درجه صفر** 

PH  شهرستان  ی اندازه  
۲٫۹ -  

)۰٫۰۰(  
  دییتا  مانا از درجه صفر*** 

SUB  یفرع یهاراه 
۳٫۹۸ -  

)۰٫۰۰(  
  دییتا  مانا از درجه صفر*** 
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  ف شده است.ی ک درصد *** تعریبر اساس ده درصد *، پنج درصد **، و  ی نکته: سطح معنادار

ن  ی ب  یهمجمع  یرابطه    ی د نشود ولییر تأ یمتغ  یین آزمون چنانچه مانا ی بر اساس ا

رد. به منظور رفع مشکل  ی گ  ید قرار میین مورد تا ی ج تخمیرد، نتا ید قرار بگیی مقاطع مورد تا

ن منظور  ی ا  یبرا  GMر  یر استفاده شده است. متغین متغیاز معکوس ا   GMر  یمتغ  یینامانا

  .  شودمیف  یتعر

  ن مدل ی تخم  - ۸
  ی هاهر مدل آزمون  یبرا  ییتابلو  یهان مدلین مدل و انتخاب بیی تع  ین بخش ابتدا برایدر ا

با اثر تصادفی انتخاب ب  ی ن منظور برای ا  ی انجام شده است. برا آزمون    یقیو تلف  ین مدل 

ن  ی انتخاب ب  یو برا  LRآزمون    یقین مدل اثرات ثابت و تلفیانتخاب ب  یپوگان، برا-بروش

  ی بررس یبرا LRن آزمون ی . همچنشودمی، آزمون هاسمن انجام  ی مدل اثرات ثابت و تصادف

و    یزمان  یخودهمبستگ   یبررس  یج برای، آزمون وولدریو مقطع  یانس زمانیوار   یناهمسان

ن آزمون  ی ج ایاستفاده شده است. نتا  یمقطع  یخودهمبستگ  یبررس   یپسران برا  CDآزمون  

  ر ارائه شده است: ی ها در جداول ز

  ) c(اثر    یدناخالص داخل ی سرانه تولن شهرستان بر  یر شاخص قطب بزرگتر ی : تاث ١- ٣مدل  

ارز نتای دناخالص داخلیشاخص قطب بر سرانه تول  یابیبه منظور    یهاآزمون  ی ج خروجی، 

  نشان داده شده است.   ٥جدول مدل در   یصیتشخ 

دناخالص  ی ن شهرستان  بر سرانه تول ی ر شاخص قطب بزرگتر ی : تاث ۱- ۳مدل    ی ص ی تشخ   ی ها ج آزمون ی نتا .  ۵جدول  
  ی داخل 
  محاسبات پژوهش :  منبع 

Table5. The results of the diagnostic tests of model 1-3: the influence of the Bigest city's 
hubness index on the gross domestic product per capita 
Source: Research Result 

  نوع آزمون 
عرض از  

  مبدأ
  روند 

از   عرض 
و   مبدأ 

  روند 
  یینها یجه ینت  نوع مدل منتخب

روش  
منتخب 

  نیتخم
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آزمون  
  بروش پاگان 

٩٧٫١١  

)٠٫٠٠(  

٩٠٤٫١٧  

)٠٫٠٠(  

١٠٠١٫٣  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  یو زمان یمقطع

  ی تصادف

مدل اثرات ثابت 
  - یمقطع

  یوجود ناهمسان
  - ی انس مقطعیوار

وجود  
  یخودهمسبتگ

وجود   -یزمان
  یخودهمبستگ

  ی مقطع

روش  
GMM   با
وزن  

و   یمقطع
اثرات ثابت   

  یزمان

 LRآزمون  
٢٩٫٥  

)٠٫٠٠(  

١٣١٫٢  

)٠٫٠٠(  

٦١٫٥  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  یو زمان یمقطع

  ثابت

آزمون  
  هاسمن

١٫٥٦  

)٠٫٦٧(  
 -----  

١٠٫٥٦  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  ثابت  یمقطع

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

  یناهمسان

٣٥٫٢٥  

)٠٫١٣ (  

٤٠٫٦٣  

)٠٫٠٤(  
 -----  

  یناهمسانوجود 
و   ی انس مقطعیوار

عدم وجود  
انس  یوار یناهمسان

  یزمان

آزمون  
  ج یوولدر

٢٦٫٢٧ 

)٠٫٠٠(  
 -----   -----  

وجود  
  خودهمبستگی

 یزمان

  CDآزمون  
 پسران 

٤٩٫١٤ 

)٠٫٠٠(  
 -----   -----  

وجود  
  خودهمبستگی

  ی مقطع

  

  ی هاانتخاب مدل با توجه به آزمون  یی نها  یجه  یج به دست آمده نتیبا توجه به نتا

LM  پوگان،  -بروشLR  وجود   یبررس  یجه  یاست. نت  یو هاسمن مدل اثرات ثابت مقطع

ناهمسانیوار  یناهمسان از    ی خودهمبستگ  یو بررس   یانس مقطعیوار  یانس، وجود  نشان 

مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 

  GMMروش    یزمان  یرفع خودهمبستگ  یشود و برایاستفاده م  یموزون مقطع  یهاروش

شنهاد  یپ   ییفضا  یروش اقتصاد سنج  یمقطع  یرفع خودهمبستگ  یشود و برایشنهاد میپ

  nت  ی استفاده شده و از وزن وا  GMMن در مرحله روش منتخب روش پانل  ی شود. بنابرایم

  نشان داده شده است:  ٦جدول در  ١-٣ن مدلی مج تخیشود. نتایاستفاده م یامرحله
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٣٢  

 

 

  ی دناخالص داخل ی ر شاخص قطب بر سرانه تول ی : تاث ۱- ۳ن مدل  ی ج تخم ی نتا.  ۶جدول  
  محاسبات پژوهش :  منبع 

Table6. Estimation results of model 1-3: The effect of the hubness index on the gross 
domestic product per capita 
Source: Research Result 

  روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

  ) GDP(   ی د ناخالص داخل ی سرانه تول ر وابسته:  یمتغ

  احتمال   t  ی آماره   ب ی ضر   مستقل   ی ها ر ی متغ 

GDP(-1) ٠٫٠٠  ٩٫٥٧  ٠٫٥  

HUB_BIG  ٠٫٠٣  - ٤٫٨٣  - ٠٫٤٤  

SUB ٠٫٠٠  ٣٫١٦  ٠٫٦٦  

GM ٠٫٠٩ -٢٫٢٨  - ١٠٫٨  

ن)  ییب تعی(ضر
2R  ٨٨/٠  

  j یآماره 

  (احتمال) 

١٨٫٩٢  

)٢٢/٠ (  

  باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
٣٫٨٣ - 

)٠٠/٠ (  

  

از   تخمی اهدف  بررسی ن  تول یتأث   ی ن  سرانه  بر  قطب  شاخص  داخلیر    ی دناخالص 

نتا  یهاشهرستان از معناداری ج تخمیاستان خوزستان است.  انتخاب    یرهایمتغ  ین نشان 

ج به دست آمده  یباند صحت نتا-آرلانو یو آزمون خودهمبستگ J یمدل است و آماره یشده

  ی دناخالص داخلیرات سرانه تول ییدرصد از تغ  ٨٨ب  ی ج ضری ن نتای کند. بر اساس اید مییرا تا

ناش  یهاشهرستان خوزستان  متغ  یاستان  شده  یرهایاز  قطب،  مدل    یانتخاب  شاخص 

درصد    ١٠ر  یی ن در صورت تغیج تخمی. بر اساس نتاکالاها است   ییو جا به جا  یفرع  یهاراه
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اندازه بزرگتر  یدر  خوزستان،    ی هان شهرستانیشاخص قطب  از سرانه    ٤٫٤استان  درصد 

ن  یمثبت ب  یتوان به رابطهین مین تخم ی ا  یج فرع یشود. از نتایکم م  یدناخالص داخلیتول

  یهاشهرستان  یدناخالص داخلیکالا با سرانه تول  ییجان جابهیب  ی منف  یو رابطه  ی فرع  یهاراه

  استان خوزستان اشاره کرد.  

  ) aن شهر (اثر  ی دازه بزرگترر شاخص قطب بر ان ی: تاث ٢- ٣مدل  

  ی صیتشخ  یهاآزمون  یج خروجین شهر، نتایشاخص قطب بر اندازه بزرگتر   یابیبه منظور ارز

  نشان داده شده است.   7جدول مدل در 

  ۲- ۳مدل   ی ص ی تشخ   ی ها ج آزمون ی . نتا 7جدول
  محاسبات پژوهش منبع:  

Table7. The results of model diagnostic tests 2-3 
Source: Research Result 

  نوع آزمون 
عرض از  

  مبدأ 
  یی نها   ی جه  ی نت  نوع مدل منتخب   روند 

روش  
منتخب  

  ن ی تخم 

آزمون بروش  
  پاگان

١١٤١٫٣٢  

)٠٫٠٠(  

١٫٠٦  

)٠٫٣ (  

  یبا اثرات مقطع ییتابلو
  ی تصادف

مدل اثرات ثابت 
  - یمقطع

  یوجود ناهمسان
  - ی انس مقطعیوار

  یوجود خودهمسبتگ
وجود   -یزمان

  یخودهمبستگ
  ی مقطع

روش  
GMM   با
وزن  
  ی مقطع

 LRآزمون  
٣٩٢٤٫٠٤  

)٠٫٠٠(  
 -----  

  یبا اثرات مقطع ییتابلو
  ثابت

  آزمون هاسمن
٤٫٠٦  

)٠٫٢٦(  
 -----  

  یبا اثرات مقطع ییتابلو
  ثابت

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

  یناهمسان

٨١٥٫٩٢  

)٠٫٠٠(  

٠٫٨٦  

)١٫٠٠(  

انس  یوار  یوجود ناهمسان
و عدم وجود   یمقطع
  یانس زمانیوار یناهمسان

آزمون  
  ج یوولدر

٣١٢٫٠٧ 

)٠٫٠٠(  
 -----  

  خودهمبستگیوجود 
 یزمان
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٣٤  

 

 

  CDآزمون  
 پسران 

٤٧٫٩٦ 

)٠٫٠٠(  
 -----  

  خودهمبستگیوجود 
  ی مقطع

  

  ی هاانتخاب مدل با توجه به آزمون  یی نها  یجه  یج به دست آمده نتیبا توجه به نتا

LM  پوگان،  -بروشLR  وجود   یبررس  یجه  یاست. نت  یو هاسمن مدل اثرات ثابت مقطع

ناهمسانیوار  یناهمسان از    ی خودهمبستگ  یو بررس   یانس مقطعیوار  یانس، وجود  نشان 

مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 

  GMMروش    یزمان  یرفع خودهمبستگ  یبراشود و  یاستفاده م  یموزون مقطع  یهاروش

شنهاد  یپ   ییفضا  یروش اقتصاد سنج  یمقطع  یرفع خودهمبستگ  یشود و برایشنهاد میپ

  nت  ی استفاده شده و از وزن وا  GMMن در مرحله روش منتخب روش پانل  ی شود. بنابرایم

  نشان داده شده است:  8جدول  در  ٢-٣ن مدلی ج تخمیشود. نتایاستفاده م یامرحله

  

  ۲- ۳ن مدل ی ج تخم ی نتا .  8جدول 
  محاسبات پژوهش منبع:  

Table8. The results of model estimation tests 2-3 
Source: Research Result 

  روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

  ) PH_BIGن شهر ( ی اندازه بزرگتر ر وابسته:  یمتغ

  احتمال   t  ی آماره   ب ی ضر   مستقل   ی ها ر ی متغ 

PH_BIG(-1) ٠٫٠٠  ٥٫٥٢  ٠٫١٢  

HUB_BIG ٠٫٠٠  ١٥٫٣٣  ٠٫٠٧  

SUB ٠٫٠٠  ٢٢٫٨٣  ٠٫٠٣  

GM ٠٫٨ - ٠٫٢٦  - ٠٫٠٠١  
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ن)  ییب تعی(ضر
2R  ٩٩/٠  

  j یآماره 

  (احتمال) 

١٧٫٩٨  

)٢٦/٠ (  

  باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
٢٫٣ - 

)٠٢/٠ (  

 

ا  از  تخمیهدف  بررسی ن  بزرگتریتأث   ین  اندازه  بر  قطب  شاخص  استان  یر  شهر  ن 

مدل دارد   یانتخاب شده  یرها یمتغ  یبالا  یمعنادارن نشان از  ی ج تخمیخوزستان است. نتا

کند. بر  ید مییج به دست آمده را تایباند صحت نتا-آرلانو  یو آزمون خودهمبستگ   J  ی و آماره

ا  نتایاساس  ضرین  تغ  ٩٩ب  یج  از  اندازهییدرصد  شهرستانیبزرگتر  یرات  استان    یهان 

است.    یفرع یهاص قطب و راهشاخ   یعنیمدل    یانتخاب شده  یرهایاز متغ  یخوزستان ناش

  یهاشاخص قطب شهرستان  یدرصد در اندازه  ١٠٠ر  یین در صورت تغیج تخمیبر اساس نتا

خوزستان،   اندازه  ٧استان  به  شهرستانی بزرگتر  یدرصد  اضافه    ی هان  خوزستان  استان 

  یو رابطه  ی فرع  یهان راهی مثبت ب  یتوان به رابطهین مین تخم یا   یج فرعیشود. از نتایم

 استان خوزستان اشاره کرد.    ی هان شهرستانیبزرگتر   یکالا با اندازه  ییجان جابهیرمعنادار بیغ

  ) b(اثر    یدناخالص داخل ی ن شهر بر تول یر اندازه بزرگتر ی : تاث ٣- ٣مدل  

  ی صیتشخ  یهاآزمون  یج خروجین شهر، نتایشاخص قطب بر اندازه بزرگتر   یابیبه منظور ارز

  نشان داده شده است.   9جدول مدل در 

  ۳- ۳مدل   ی ص ی تشخ   ی ها ج آزمون ی . نتا 9جدول 
  محاسبات پژوهش منبع:  

Table9. The results of model diagnostic tests 3-3 
Source: Research Result 



  

  

بر رشد    ي اونقل جادهحمل  رساختيز  م يرمستقي و غ  مياثرات مستق  يبررس
 استان خوزستان ي هاشهرستان ي منطقه  ا
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  نوع آزمون 
عرض از  

  مبدأ 
  روند 

از   عرض 
و   مبدأ 

  روند 
  یی نها   ی جه  ی نت  نوع مدل منتخب 

روش  
منتخب  

  ن ی تخم 

آزمون  
  بروش پاگان 

٧٥٫١٤  

)٠٫٠٠(  

١٠٣٢٫١١  

)٠٫٠٠(  

١١٠٧٫٣  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  یو زمان یمقطع

  ی تصادف

مدل اثرات ثابت 
  - یمقطع

  یوجود ناهمسان
  - ی انس مقطعیوار

وجود  
  یخودهمسبتگ

وجود   -یزمان
  یخودهمبستگ

  ی مقطع

روش  
GMM   با
وزن  

و   یمقطع
اثرات ثابت   

  یزمان

 LRآزمون  
٢٤٫٩٥  

)٠٫٠٠(  
 -----  

٦١٫٠٦  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  یو زمان یمقطع

  ثابت

آزمون  
  هاسمن

٣٫٥٧  

)٠٫٣١ (  
 -----  

١١٫٩  

)٠٫٠٠(  

با اثرات   ییتابلو
  ثابت  یمقطع

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

  یناهمسان

٥٧٫٧٩  

)٠٫٠٠(  

٦٤٫٩٨  

)٠٫٠٠(  
 -----  

  یوجود ناهمسان
و   ی انس مقطعیوار

عدم وجود  
انس  یوار یناهمسان

  یزمان

آزمون  
  ج یوولدر

٢٦٫٧٦ 

)٠٫٠٠(  
 -----   -----  

وجود  
  خودهمبستگی

 یزمان

  CDآزمون  
 پسران 

٥٠٫٨١ 

)٠٫٠٠(  
 -----   -----  

وجود  
  خودهمبستگی

  ی مقطع

  

  ی هاانتخاب مدل با توجه به آزمون  یی نها  یجه  یج به دست آمده نتیبا توجه به نتا

LM  پوگان،  -بروشLR  وجود   یبررس  یجه  یاست. نت  یو هاسمن مدل اثرات ثابت مقطع

ناهمسانانس،  یوار  یناهمسان از    ی خودهمبستگ  یو بررس   یانس مقطعیوار  یوجود  نشان 

مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 

  GMMروش    یزمان  یرفع خودهمبستگ  یشود و برایاستفاده م  یموزون مقطع  یهاروش
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شنهاد  یپ   ییفضا  ینجروش اقتصاد س  یمقطع  یرفع خودهمبستگ  یشود و برایشنهاد میپ

  nت  ی استفاده شده و از وزن وا  GMMن در مرحله روش منتخب روش پانل  ی شود. بنابرایم

  در  ٣-٣ن مدلی ج تخمیشود. نتایاستفاده م یامرحله

  

  نشان داده شده است:  10جدول 

 
  ۳- ۳ن مدل ی ج تخم ی . نتا 10جدول 
  محاسبات پژوهش منبع:  

Table10. The results of model estimation tests 3-3 
Source: Research Result 

  روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

  ) GDPن شهر ( ی اندازه بزرگتر ر وابسته:  یمتغ

  احتمال   t  ی آماره   ب ی ضر   مستقل   ی ها ر ی متغ 

GDP(-1) ٠٫٠٠  ٢١٫٣٢  ٠٫٦  

PH_BIG ٠٫٠٠  ٦٫٣٩  ٢٫٠٤  

HUB_BIG ٠٫٠٠  - ٣٫٨٠  - ٠٫٣٤  

GM ٠٫٠٠ - ٣٫٩٣  - ١٨٫٦٦  

ن)  ییب تعی(ضر
2R  ٩٦/٠  

  j یآماره 

  (احتمال) 

١٨٫٩٣  

)٢٢/٠ (  

  باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
٣٫٨ - 

)٠٠/٠ (  
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٣٨  

 

 

ا  از  تخم یهدف  بررسین  بزرگتریتاث   ین  اندازه  تول ی ر  بر  شهر  داخلین    یدناخالص 

نتا  یهاشهرستان است.  خوزستان  تخمیاستان  از  یج  نشان    یرهایمتغ  یبالا  یمعنادارن 

ج به دست  یباند صحت نتا-آرلانو   ی و آزمون خودهمبستگ  J  یمدل دارد و آماره  یانتخاب شده

  ید ناخالص داخلی رات تولیی درصد از تغ  ٩٦ب  یج ضری ن نتای کند. بر اساس ا ید مییآمده را تا

ن  ی دازه بزرگتران  یعنیمدل    یانتخاب شده  یرهای از متغ  یاستان خوزستان ناش  یهاشهرستان

  ١٠ر  یی ن در صورت تغی ج تخمیکالاها است. بر اساس نتا  ییجاشهر، شاخص قطب و جابه

  یدناخالص داخلیدرصد به تول   ٢٠ن شهراستان خوزستان، حدود  ی بزرگتر  یدرصد در اندازه

  یتوان به رابطهین م ی ن تخمی ا  یج فرعیشود. از نتایاستان خوزستان اضافه م  یهاشهرستان

رابطهیب  یمنف و  قطب  شاخص  جابهیب  یمنف  ین  تول  ییجان  با  داخلیکالا   یدناخالص 

 استان خوزستان اشاره کرد.   یهاشهرستان

  ی د ناخالص داخل ی ن شهرستان بر تولیر شاخص قطب بزرگتر یم تاث ی ر مستق یمحاسبه اثرات غ 

 )c (  
بررس منظور  غ  یبه  تاثیرمستقیاثرات  شهرستانر  یم  تول  یهاقطب  بر  خوزستان  د  یاستان 

از رابطه    یهاشهرستان  یناخالص داخل بر اساس  شودمیاستفاده    ٨  یاستان خوزستان   .

  م: یدار bو   aن اثرات ی ج به دست آمده از تخمینتا

  اریانحراف مع  ب یضر  ی ن ی مدل تخم 

ر شاخص قطب بر  ی : تاث ٢- ٣مدل  
  ) aن شهر (اثر  ی اندازه بزرگتر 

٠٫٠٠٤  ٠٫٠٧  

ن  ی ر اندازه بزرگتر ی : تاث ٣- ٣مدل  
(اثر    ی دناخالص داخل ی شهر بر تول 

b (  
٠٫٣٦  ٢٫٠٤  

 

2 2 2 2 2 2
a b

a b 0.07*2.04 0.143
z 0.12

1.2b s a s (0.07) *0.004 (2.04) *0.36


   

 
 

د  ین شهرستان بر تولی ر شاخص قطب بزرگتریم تاثیر مستقیجه اثر غی ن نتیبر اساس ا 

، که  ١-٣ج مدل  ی جه و نتاین نت ی است. بر اساس ا  ٠٫١٢اثر مثبت و به اندازه    یناخالص داخل
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زان  یبه م  ید ناخالص داخلی ن شهرستان بر تولی ر شاخص قطب بزرگتریم تاثیدر آن اثر مستق

که در مجموع اثر  یمحاسبه شده است نشان از اثرات در جهت مخالف دارد. به طور  -٠٫٤٤

بر  ی قطب بزرگتر ناخالص داخلیتول ن شهرستان   -٠٫٣٢استان خوزستان    یها شهرستان  ید 

عبارت به  ا  یخواهد شد.  تحقی شواهد  نشان  ین  فضا   دهدمیق  شهرستان    یزمان  ییتوسعه 

که    یی هارسد شهرستان  یاستان خوزستان منطبق بر شاخص قطب نبوده است و به نظر م

  .  اندگرفتهه قرار  یشتر است در حاشی ت قطب بودن در آن ها بیظرف

  ی است ی س   ی ها ه ی و توص   ی ر ی جه گ ی نت  - ۹
از   ،یدقتصاا  نق رو   بر  ار تاثیرگذ  مل ا عو از  یکی   انعنو   نقل به وحمل و    ی تباطار   ییرساختهاز

را    یامنطقه  تتسهیلا و    هفا ر   به  یسترسد  مکانا   یمینههاز   ،مسافرو    ربا  یی جابجا  طریق

دارد؛    ارتاثیرگذو    مهم  ربسیا  نقش  ،یدقتصاا  یتوسعه  یندآ فر در    ینا بنابر و    دهدمی  یشا فز ا

م  یدقتصاا   یتوسعه  یندآ فر   از  نیز  دخو   نکهآ  ضمن از  یا   یبرا.  باشدی تاثیرپذیر  منظور  ن 

ر ساخت حمل و نقل  یر زی تاث  یبررس یل بازار برایو پتانس ی شاخص قطب، شاخص دسترس

  یق برای تحق  یهااستان خوزستان استفاده شده است. داده  یهاشهرستان یبر رشد اقتصاد

  یی تابلو  یهاشهرستان استان خوزستان در قالب داده  ۲۷  ی برا  ۱۳۹۰-۱۳۹۹  یزمان  یدوره  

)  GMMافته (یم  یتعم  یاز روش گشتاورها  یی و فضا  یاثرات زمان  ی است که به منظور بررس

نتایج تحقیق نشان می دهد که شاخص قطب اثر مثبت بر اندازه ی    استفاده شده است.

شهرستان های استان خوزستان داشته ولی از تولید ناخالص داخلی شهرستان های استان  

کم کرده است. این درحالی است که رشد شهرستان های بزرگ در استان خوزستان باعث  

ر مستقیم شاخص قطب نیز نشان  افزایش تولید ناخالص داخلی استان شده است. اثرات غی

نتایج   دارد.  خوزستان  استان  های  داخلی شهرستان  ناخالص  تولید  بر  مثبت  اثرات  ن  ی ااز 

شهرستان استان خوزستان منطبق بر شاخص    ی زمان  یی توسعه فضا  دهد میق نشان  یتحق

شتر  ی ت قطب بودن در آن ها بی که ظرف یی هارسد شهرستان  یقطب نبوده است و به نظر م

بنابراین توصیه می شود که به منظور توسعه ی متوزان در  .  اندگرفتهه قرار  یدر حاش  است

به   و  بگیرد  نظر قرار  استان خوزستان مسئله ی قطب بودن شهرستان مد  شهرستان های 
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شهرستان هایی که شاخص قطب بالاتر و پتانسیل بالاتری در این زمینه دارند مانند کارون  

  د. و حمیدیه توجه بیشتری شو 
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