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 ده ی چک
و    ر با   یی جابجا   طریق از  ، ی د قتصا ا   نق رو   بر   گذار تاثیر   مل ا عو از    ی ک ی   ان عنو  به   نقل   و حمل و    ی ط تبا ار   ی یرساختها ز 

  ی توسعه   یند آ فر در    ین ا بنابر و    دهد می   یش ا فز را ا   ی ا منطقه   ت تسهیلا و    ه فا ر   به   ی س ستر د   کان م ا   ی مینهها ز   ، مسافر 
.  باشد ی م   یر پذ تاثیر   ی د قتصا ا  ی توسعه  یند آ فر از  نیز   د خو آنکه    ضمن دارد؛  گذار تاثیر و    مهم   ر بسیا   نقش   ، ی د قتصا ا 

نقل بر  ر ساخت حمل و  ی ر ز ی تاث   ی بررس   ی ل بازار برا ی و پتانس   ی ن منظور از شاخص قطب، شاخص دسترس ی ا  ی برا 
  1390- 1399  ی زمان   ی دوره    ی ق برا ی تحق   ی ها استان خوزستان استفاده شده است. داده   ی ها شهرستان   ی رشد اقتصاد 

از    یی و فضا   ی اثرات زمان   ی است که به منظور بررس   یی تابلو   ی ها شهرستان استان خوزستان در قالب داده   27  ی برا 
  10ر  یی در صورت تغ که    دهد می ق نشان  ی ج تحق ی ا ( استفاده شده است. نت GMMافته ) ی م  ی تعم   ی روش گشتاورها 
  ی دناخالص داخل ی درصد از سرانه تول   4.4استان خوزستان،    ی ها ن شهرستان ی شاخص قطب بزرگتر   ی درصد در اندازه 

درصد    7استان خوزستان،    ی ها شاخص قطب شهرستان   ی درصد در اندازه   100ر  یی در صورت تغ ن  ی همچن شود.  ی کم م 
اندازه  ن در صورت  ی ج تخم ی بر اساس نتا ن  ی همچن   شود. ی استان خوزستان اضافه م   ی ها ن شهرستان ی بزرگتر   ی به 

  ی ها شهرستان  ی دناخالص داخل ی درصد به تول   20ن شهراستان خوزستان، حدود ی بزرگتر  ی درصد در اندازه  10ر یی تغ 
د ناخالص  ی ن شهرستان بر تول ی ر شاخص قطب بزرگتر ی م تاث ی ر مستق ی اثر غ ن  ی همچن   شود. ی استان خوزستان اضافه م 

اندازه    ی داخل  به  و  ا   0.12مثبت  شواهد  تحق ی است.  نشان  ی ن  فضا   دهد می ق  استان    ی زمان   یی توسعه  شهرستان 
ت قطب بودن در آن ها  ی که ظرف  یی ها رسد شهرستان   ی خوزستان منطبق بر شاخص قطب نبوده است و به نظر م 

 .  اند گرفته ه قرار  ی شتر است در حاش ی ب 
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بررس  یاقتصاد گ  یمورد  شودرد،  یقرار  می  تا    استنباط  آغاز  از  فعالیتها  این  تمام  که 

و حملو نقل    یارتباط  یبا مسایل حملونقل ارتباط دارند. زیرساختها  یبه گونها  یبهرهبردار
  ی بار و مسافر، زمینهها  یی، از طریق جابجایعوامل تاثیرگذار بر رونق اقتصاداز    ی کیبه عنوان  

  ی و بنابراین در فرآیند توسعه  دهدمیرا افزایش    یبه رفاه و تسهیلات منطقها  یامکان دسترس
 یاقتصاد  ی، نقش بسیار مهم و تاثیرگذار دارد؛ ضمن آنکه خود نیز از فرآیند توسعهیاقتصاد

.  ( Shahraki Moghadam, Karimian Bostani, & Anuri, 2020)باشد  یتاثیرپذیر م
است که به سه اثر مهم آن در    یکاف  یاحمل و نقل جاده  یبردن به اهمیت اقتصاد یپ  یبرا

یعن  یاقتصاد  یزندگ مناطق  مکان  ییگراتخصص  یانسانها،  وگسترش  انبوه  تولید  در  ها 
با    یاتوجه شود. حمل و نقل جاده  یزیست انسان و توسعه آن باعث شده است که بشر 

به وجود آوردن زمینه    ی نسب  یلید بر حسب مزیتهاتو   یکردن مکان  ی تخصص با  مکانها 
  یرا افزایش دهد و با انتخاب مناطق مناسب برا  یاقتصاد  یع یمنابع طب یورتولید انبوه، بهره

 یدر مقابل خطرات گوناگون، بر مطلوبیت زندگ  یو ایمن  یخود،به لحاظ شرایط اقلیم   یزندگ
کشور    یاقتصاد  یهارساختین زی ترن و مهمی تریلاز اص  یکی ونقل    افزاید. بخش حملیخود ب

رشد و توسعه   یبرا  ییابد، به تنگنایاست که اگر متناسب با اهداف کلان اقتصاد توسعه ن
که در توسعه    یری چشمگ  ی هاشرفتیران، با وجود پیشود. در اقتصاد ایل میتبد  یاقتصاد

ا  حمل  یهارساختیز هنوز  است،  گرفته  صورت  بخش  یونقل  تنگناها  یکین  رشد    یاز 
 یاجتماع نظام  کی در که است  یه ی. بد( Rodrigue, 2016) شود  یمحسوب م  یاقتصاد
 یستیز طیمح و یاقتصاد و  یاجتماع مختلف ی هانهیزم  کردن هماهنگ یبرا که افتهیسازمان

 نبود را یز است،  کارا  و داریپا ی ونقل حمل  ستم یس  کی به  ی ابیدست ازمند ین شودی م تلاش
 آوردن  وجود به سبب کپارچهی  یدسترس  شبکه وجود عدم و یهمگان و متناسب یدسترس

 .(Garip & Asad, 2016)  شودمی ییفضا وند ی پ نگرفتن شکل و تعادل عدم

د ناخالص  یونقل از تول ، سهم ارزش افزوده بخش حملیمل  یهابه حساب  یبا نگاه
ن  ی انگیسال گذشته، به طور م   10، در  دهدیمکه آمارها نشان    یر است تا حدیچشمگ  یداخل

جاد کرده است.  در  ی ونقل اکشور را بخش حمل   ید ناخالص داخلیدرصد از تول  9بالغ بر  
مسافر و حدود    ییجادرصد جابه  93، حدود  یلیونقل رحمل  ی ت ناکافیران، به علت ظرف یا

ح، توسعه شبکه  ین توض یاست، با ا   یاونقل جادهبار بر عهده حم حمل  ییجادرصد جابه  71
،  یاکشور، موجب کاهش آمار سوانح و تصادفات جاده  یاصل  یدورهای کر  یها در تمامبزرگراه
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ونقل  شده حمل نه تمامیهوا، کاهش زمان تردد، کاهش هز  یو آلودگ  یکاهش مصارف انرژ
به خدمات  ین رونق بخش یو همچن   یداخل  ی، توسعه گردشگریاقتصاد  یهابنگاه  یبرا دن 

جادهحمل درآمدزا  یاونقل  رشد  خو ی ا  ییو  بخش  شدن  جا  .اهد  در  بسیخوزستان  ار  یگاه 
د ناخالص  ین تول ی شتریکه پس از استان تهران، ب  یواقع شده به طور یتی و ترانز کیاستراتژ

  146بخش،    70شهرستان،    29  یاستان خوزستان دارا  .ران را دارا استیا  یهان استانیدر ب
شرا  .است  شهر  ۸۸و   دهستان به  توجه  با  اقل یخوزستان  اقتصاد  ی میط  شاهد    یو  خود، 

مختلف خود بوده است. بر طبق آمار منتشر شده از   یهادر شهرستان  ی رات قابل توجهییتغ
  31/163شهرستان دزفول از    یاصل  یهاخوزستان طول راه  یا ونقل جادهو حمل  یاداره راهدار

  90در سال    9/227شهرستان شوشتر از    ی لدرصد و   40  یعنی   99درسال    6/231به    90در سال  
 ,Alavi & Esfandiari)  دهدمیدرصد رشد را نشان    24  یعن یده  یرس   99در سال    2/2۸2به  

 ی بررس یبرا 3ل بازار یو پتانس 2ی ، شاخص دسترس1ن منظور از شاخص قطب یا یبرا .(2019
استان خوزستان استفاده شده    یهاشهرستان یر ساخت حمل و نقل بر رشد اقتصادیر زیتاث

شهرستان استان خوزستان    27  یبرا  1390-1399  یزمان  یدوره    ی ق برای تحق  یهااست. داده
داده قالب  بررس اس   ییتابلو  یهادر  منظور  به  که  زمان  یت  فضا  یاثرات  روش    ییو  از 

ن منظور ساختار مقاله در چند  ی ا  ی( استفاده شده است. براGMMافته )یم  یتعم  یگشتاورها
مطالعات پرداخته    ینه  یشیو پ  ینظر  یمبان  یم شده است، در بخش دوم به بررسیبخش تنظ

و در بخش چهارم    شودمیق ارائه  یتحق   ی رهایداده ها و متغ   یشده و در بخش سوم معرف
  شود میو ارائه    یق بررسی ج تحقیو در بخش پنجم نتا  شودمیارائه    یق و مدلسازیروش تحق 

 .   شودمیارائه    یاستیه س یو توص یریجه گیت در بخش ششم نت یو در نها

 ی اد اقتص  رشد   ی نظر   ی مبان  -2
  یرشد متعدد  یهاهـا بـوده و مدلعلل و عوامل رشد همواره مورد توجه اقتـصاددان   یبررس

( 1956)  4، ماننــد مدل رشد ســولو ی کیرشــد نئوکلاس ــ  یشده است. مــدلهــا  ی آن طراح  یبرا
و سـطح    ی تکنولـوژ  یشرفت برونـزایت، پی، رشد جمعیخصوص  یگذارهیچــون سرما  یعــوامل

 
1 Hubness index 
2 Accessibility index 
3 Market potential index 
4 Solow 
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از متغیاول  بر رشد برشمرده است  یرها یـه درآمد سرانه را   & ,Wang, Cui, Yang)مؤثر 

Lian, 2009)  و    یتجربـ  یهـاح یاز تـصر  یری گ ات رشد درونزا با بهرهیمتفاوت، ادب  ی در نگاه
مختلـف )و    ی از کـشورها  یمقطع  ی هاداده  یبرا  ی معادله اتک  ی کـلان اقتـصاد  ی هـاـز مـدل ین
چـون    یهـا عـواملن مـدلیرا مطرح کرده است. در ا  یدیجد  یهاهیـا منـاطق مختلـف( فرض ی

را بـر رشـد    ینهاد  یهاا شاخصی، انباشت دانش  یاقتصاد  -  ی اسی، عوامل س یاس یس   ینهادهـا
  ی حیهـدف توض   ی رهـای، متغ ی و تجربـ  ینظـر  ی ن در مـدلهـایمـؤثر بـوده اسـت. بنـابرا   یاقتصاد

از    یاری. بس(Wang et al., 2009)مطـرح شـده اند    یرشـد اقتـصاد  یح دهنـدهیتوضـ  یادیز
دگاه آنهـا  یکه متناظر با د  ییرهایکنند و متغیشروع م  یکی د نئوکلاسیـک تـابع تول یمحققان با  

رشـد    ینـهیانجـام شـده در زم   یتجربـ  یشتر کارهاید. بنینمای در مـورد رشد هست را اضافه م
دهه  یاقتـصاد رگرس   1990  یدر  از  عمدتاً  آن،  از  قبل  کرده  یخط  یها ونیو  اند استفاده 

(Romer, 1990)  . 

هر جامعه است كه علاوه بر تحت   ییربنایز  یهاونقل از جمله بخشبخش حمل 
فرآیتاث دادن  قرار  اقتصادیر  توسعه  نیند  در جری، خود  تغیز  توسعه دچار  تحول  یی ان  و  ر 
اقتصادیم انجام شده در سطح كلان  دهد كه  یازكشورها نشان م  یبرخ  یشود. مطالعات 

ن كشورها شده و با افزودن بر  یا  یش رشداقتصادیدر حمل ونقل باعث افزا  یگذارهیسرما
  یهارساخت یدر ز  یگذارهی ، موجبات سرمایخصوص   یها  یگذار هیدر سرما  یاجتماع  یبازده
در حمل    ی گذارهیز سرماین  ی ونقل را فراهم آورده است. در چشم انداز اقتصاد داخلحمل

آورد.  ین میید را پایتول   یها  نیها شده و بالطبع هزمت نهادهیماً باعث كاهش ق یونقل مستق 
زار  د و بالاخره ابی تول  یبه بازار، تنوع ستاده ها  یش امكان دسترسیگر باعث افزایو از طرف د

  ییاز الگوها  یرشد، برخ  یبر الگوها   یر مبتنیاخ   یهاشرفت یسازد. پ   ی ها را فراهم م  توسعه بخ
ب اقتصاد  یعموم  یگذارهین مخارج سرمایكه رابطه  بلندمدت  دهند،  یرا نشان م  یبا رشد 

 .  (Barro, 1990; Sala-i-Martin & Barro, 1995)نموده است  یمعرف

   ی ارشد و توسعه منطقه  ی ها مدل  
مختلف توسط    یهادر دوره یمتنوع  یهات و مدلقا ی تحق  یا در مبحث توسعه و رشد منطقه

ن  یا  یکرده که به طور کل  یرا معرف   یم مختلفیارائه شده که هر کدام مفاه   یمکاتب اقتصاد
 رشد در چند طبقه مختلف قرار دارند که عبارتند از:   یهامدل
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ن مدل طرف تقاضا به عنوان عامل محرک رشد منطقه لحاظ  ی تقاضا: در ا  یهاالف( مدل
ها، مدل داده و ستاده و  ینز یه صادرات، مدل ک یرشد بر پا  یهاده که خود شامل مدلش

 . ( Katout & Bakir, 2019-Al)است  5مدل هارود و دومار 

ن مدل طرف عرضه به عنوان عامل محرک رشد منطقه لحاظ  ی عرضه: در ا  یهاب( مدل
 باشد یها مکینئو کلاس  یها و مدل دو بخشنئو کلاسک یک بخشیشده که شامل مدل 

ک رشد  را عامل محر   یت تجمع یعل یهاانین گروه جری: ا6ی ت تجمعیعل   یهاانیپ( جر
و به    ید ارتباطات درونیباعث تشد  یخارج  یهاان کرده که در واقع شوکیاقتصاد منطقه ب
ابتدا توسط م   ید رشد داخلیدنبال آن تشد بعد  7ردال یشده که  و    8ها کالدور ارائه شده و 

 . (N. Fujita, 2007)آن را گسترش دادند  9روال یکسون و تیسپس د

ا10ت( مدل قطب رشد  پرو ی:  توسط  ابتدا  و    یلادیم   1950در سال    11ن مدل  ارائه شده 
نسبت به مدل    ی شتریات ب یگسترش داده شد و با جزئ  13و هانس  12شمن یسپس توسط هر

بر صنا  یقبل تمرکز  اغلب  و  نامتوازن صحبت کرده  پی درباره رشد   .N. M)  شرو داشتیع 
Hansen, 1967)  . 

در    یامنطقه  یدر موقع نابرابر  14ن ین مدل ابتدا توسط رن روج یث( مدل موج توسعه: ا
و ابداعات را    یدانست و فناوریان شد و او توسعه را در روند زمان نمیب  1970اواخر سال  

 دانست. یتوسعه م یمانند سوار بر موج برا  یعامل

 
5  Harrod & dummar 
6  Cummulative causation 
7  Mirdal 
8  Kaldor 
9  Dixon & Thirwall 
10  Growth pole theory 
11  Perroux 
12  Hirschman 
13  Hansen 
14  Ren Rvjyn 
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ای ج( مدل ماش به  ین مدل،  ین رشد: در  اثرگذار در توسعه    ینام عنصر اصلک عامل  و 

ون  ی اس ی آمد که از نظر سیاد به چشم میمنطقه مورد توجه واقع شده که نقش آن در توسعه ز
توسط    یلادیم   1987بود و به دنبال آن در سال    یدر توسعه شهر  ینان عامل مهمیو کارآفر

 . (Logan & Molotch, 2012)د ین رشد مطرح گردی ملوچ به نام ماش  یجان لوگان و هارو

توسعه و    یهاندیفرآ  ی تمام  ین داشت که هدف اصلیاش اعتقاد بر اهیسرا در نظریم
بلکه به    یباشد که نه فقط رفاه انسانیم  ی به رفاه انسان  یابیدست   یاخصوصاً توسعه منطقه

  ی مردم  یهاان مناطق مختلف و گروهیع عادلانه میبه توز  یادیصورت فراتر از آن توجه ز
  یافتگیاست جامع جهت کاهش فقر و عدم توسعه یک س ین رو اگر  یشد و از این می همچن

ر قابل کنترل خواهد بود و به ی در مناطق و اجتماعات غ  یده فقر و نابرابریصورت نگردد پد
  ی سع  ی ست شناختیو ز  ی، اجتماع یدیدر قالب سه هدف تول   یان خاطر توسعه منطقهیا
جاد  یتوسعه جامع ا  یط و امکانات براین شرای افت بهتریلازم جهت در  یهانهی کند تا زمیم

ابد و نابود  یکاهش    یاو درون منطقه یان منطقهیب  یت زندگیف ینه ک یزات در زم یگردد و تما
اش معتقد بود که  هیدر نظر  ید هارویوید.  (Misra, Kumar, & Agarwal, 1985)شود  

ن افراد ی ع عادلانه بیوجود توز  ی ها لزوماً به معنانی در مناطق و سرزم   یوجود عدالت اجتماع 
و استحقاق جهت    یها، منفعت عمومازید مناطق  را در قالب ن یباشد و بایدر هر منطقه نم

تشریتوز عادلانه  میع  تا  کرد  توجه  و  منطقهیح  توسعه  شود    ی ازان  شناخته  بهتر  آنها 
(Harvey, 2005 )  . 

  ی نقش  یک سند بالا دستین راهبرد به عنوان  ی، ایاتوسعه منطقه  یه استراتژیدر نظر
بوده و موجب   یاشبرد برنامه توسعه منطقهیها جهت پیها و آمادگیمهم در جهت هماهنگ

ها  ت الگوینطور هدایو هم  یاو منطقه  ی شهر  ی هاان همه برنامهیجامع م  یک هماهنگیجاد  یا
بلند مدت م یدر مس ابزاریر توسعه  از  و  ها در  ها جهت حل اختلافمهم دولت  یهاباشد 

مناطق بوده است و در آن    یتمام   یبرا  ی برابر  یهاز فراهم کردن فرصتیساختار مناطق و ن
اهم   یزیربرنامه از  بالایهماهنگ  ابزار  ییت  عنوان  با  که  بوده  جهت    ی ضرور  یبر خوردار 

پایتشک جوامع  م یل  استفاده  زیدار  کمک  و  دولت  یادیشود  زم به  در  فعالنیها    یهاتیه 
  یک نگاه ضامن اصلیکند و در  یم  ی اتوسعه منطقه  یهابرنامه  یینه ابعاد فضایدر زم   ییاجرا

بوده   یجاد تعادل اقتصادیو ا  یباشد که هدف آن بازسازیم   ی اابعاد مختلف اقتصاد منطقه
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. در واقع  (Yang, 1990)دار در سطح مناطق دارد  یبه توسعه پا  یاژهیت توجه ویو در نها
تلاش در    یمناطق دارد و در سطح مل  یدیموضوعات کل  ی بر رو  یادیکرد تمرکز زین رویا

تما دادن  منطقهیکاهش  تاک   یازات  و  زیداشته  جنبه  یادید  و  تیفعال   ییفضا  یهابر  ها 
داشته    ی نیش سرزم یآما  یمناطق در راستا  یاقتصاد  یهاتیها در مناطق و نوع فعال سکونتگاه

زم  فنهیتا  بهتر  شناخت  جهت  براضاها  سرمای ا  یها  گذار یجاد  و    یه  خدمات  و  اشتغال  و 
توسعه    یاستراتژ  ی . به طور کل( Nawzad, 2011) از را فراهم کند  یمنابع مورد ن  ی نیبشیپ

  ی در تمام  یو مصنوع  یعی، طب یکی زیف  یهاهیزان سرماینقش حفاظت و بالا بردن م   یامنطقه
همچن  و  پیمناطق  درین  ک شرفت  نقل،  و  حمل  مسکن،  انرژیف یبخش  آب،  دفع    یت  و 

ها  یریم گیو تصم   یعموم  ی و رهبر  یها و خدمات عمومر ساختی ها، آماده کردن زپسماند
از  یمورد ن  یها را با فراهم کردن بسترهانی زم  یدرباره کاربر  یخصوص  یه گذاریدرباره سرما

 . (Nawzad, 2011)  دهدیمدر مناطق انجام  

منطقه را جهت    یهاباشد که کشوریم  ییهاه اروپا از جمله برنامهیبرنامه فورن اتحاد
درک    ینده نگارین را در مورد آیکرد که ایق میتشو  یان ابزار در سطح منطقهیاستفاده از ا
آ که  گرو  یکنند  در  فعالنده  طور  یانسان  یهاتیانتخاب  به  اشتراک  یبوده  اهداف    ی که 

.  (J. B. Hansen, 1970)لحاظ شده باشد    ینده نگاریست به طور منظم در مطالعات آیبایم
ا پایاز  بر  رو  راهنماین  )راهنما  یه  آایمنطقه  ی نگار  ندهیآ  یکاربرد  یفورن  نگاری(،    ی نده 

 باشد که عبارتند از:  یم  یپنج نکته مهم یدارا یامنطقه

باشد که توسعه  یم  یساختارمند   یسازک نوع آشکاری، در واقع  یامنطقه  ینده نگاریآ  -
 کندیم  یدر بلند مدت بررس یو فناور  ی، اجتماعیرا در ابعاد اقتصاد

ه  یدر مقوله اکتشافات، در واقع شامل تجز  یو اشتراک  یتعامل  یهااستفاده از روش  -
 باشد یم  یامنطقه ینده نگارینفوذان آ ینفع و ذیذ یهار در مورد گروهیل و تفس ی و تحل

به    یادید شده و کمک زیجد  یهال شبکهی موجب تشک  ی تعامل  یهاروش  یریبکارگ
 کند. یم  ینده نگاریآ  یهاتیمحصول فعال  یخروج
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ک برنامه بوده  یه  یو ته  ی و احتمالیک سناریفراتر از    یز ی چ  ی نده نگاریآ  ی هایخروج  -

جاد احساس تعهد مشترک  ی باشد که موجب ایم   یک چشم انداز راهبردیاز    یفی بلکه توص
 شده است 

 ی ستم شهر ی ک س ی تکامل   
تا  ی ؛ فوج 1997،  یتا و موری ؛ فوج1995تا و کروگمن،  یژه فوج یاز مقالات )به و  یدر مجموعه ا

دو منطقه،    یرامون به جایپ-در مدل هسته    یعنیدنبال شد    یکرد واقعیک روی(  2009،  زهیو ت
واقع  یفضا با خط  را  زم   یمکان  به طور  یکه  آن  امتداد  در  توزین  است،  یکنواخت  ع شده 
 .M. Fujita & Krugman, 1995; M. Fujita & Mori, 1997; M)  شودمیف  ی توص

Fujita & Thisse, 2009)  کسان هستند و در  یکه همه کارگران در اقتصاد    شودمی. فرض
د  یکار تول یروین و نی هم با استفاده از زم   یکشاورز  یانتخاب مکان شغل خود آزادند و کالاها

نهاشو یم در  براحمل  ی هانهیت، هزیند.  کالا  یونقل  دو  مثبت    یو صنعت  یکشاورز  یهر 
ر متحرک و ثابت است که منبع  ی عامل غ  ین کشاورزی ن مدل تنها زمیشود. در ایفرض م

به عنوان    یشود: شهرینگونه شروع میا  15کرد  وان تانن یز از مرکز است. پس با رویگر  یروین
احاطه شده است. با   یکشاورز یک منطقه داخلیشود که توسط یف مید تعریک مرکز تولی

ف  ین تعادل را به طور کامل تعری توان ا  ید، میجد  یایتجارت جغراف   یاستفاده از ترفندها
ن  ین و پسیش یپ  یوندهای رات پینکه صرفاً از تأثیا  یرا به جا  یکرد، که در آن وجود شهر مرکز 

تدر  یناش بصورت  کردکه  ی جیشود،  را فرض  افزایجمع  آن  را  اقتصاد  کل  .  دهد یمش  یت 
د  یک شهر جدیشوند و  یاز مرکز دور م   یات به اندازهیدر نها  یمناطق داخل  یرونیب  ینواح

شود. راه حل  یشتر میب  یجاد شهرها ی ت باعث ایشتر جمعی شود و در ادامه رشد بیجادمیا
توان    ی د را می تول  یت هر مکان مشخص برایت و مزین است که جذابیص ای کرد تشخین رویا

شاخص »پتانس   یبا  زیبنام  اقتصاد  از  که  بازار«  داد    یربنایل  نشان  است  شده  مشتق 
(Krugman, 2000) . 

ا پتانس یاما  به نظریده  بازار  برمیه هریل  به    ید را مین کار جد یگردد و ایس  توان 
ر در اقتصاد را  ییند تغ یتوان فرآ  ی کرد در نظر گرفت. پس از آن میآن رو یبرا  ی هیعنوان توج 

 
15 Von Thünen 
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ت  یکند که فعال   ی ن میی ل بازار تعیتکامل مشترک در نظر گرفت که در آن پتانس   ی شامل نوع
ل  یت به نوبه خود نقشه پتانس یر مکان آن فعال ییدر کجا قرار داشته باشد، و تغ  یاقتصاد

ن موضوع  ی به اکرد تکامل شهر  ی ن روینگ، ایکرد توریکند. مانند رویم میبازار را دوباره ترس 
م علیختم  که  بسیشود  وجود  تعادل  یاریرغم  با  یهااز  برخیممکن،  قابل    ید  نقاط  از 

  یکه تعداد شهرها به اندازه کاف  یوجود داشته باشد و هنگام  ییدر ساختار فضا  ینیبشیپ
دار  یک شکل پایابد و  ییکاهش م  ی بیباً به طور تقرین شهرها تقری اد شد، اندازه و فاصله بیز

 . (Harris, 1954) شودمین  ییز از مرکز و مرکزگرا تعی گر یروهاین  یط قدرت نسبتوس

 
 مدل وان تانن   .  1شکل  

Figure1. Von Thunen Model 

 
 مدل رشد لوش .2شکل  

Figure2. Lösch Model 
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نظر توسعه مکانیطبق  سلسله مراتب  یمرکز  یهاه لوش  آنچه  ین  ی الزاماً  بلکه  ست 

ه شده توسط  یارا  یب ساختار  مکانین ترت ی است به ا  ییتعادل فضا  ی جاد نوعی افتد ا  یاتفاق م
الگو با  الگوها   یلوش  به  رفته  رفته  و  آغاز شده  و ساده  پ  یکوچک  و  تکامل  یچ یبزرگتر  ده 

 .  (Lösch, Woglom, & Stolper, 1954)ابد ییم

 د  ی جد   ی اقتصاد   ی ا یجغراف  
انواع    یریگتوان شکل  ین است که چگونه می د ایجد  یاقتصاد  یاینده جغراف کن نییموضوع تع

  یبندا خوشهیح داد. تراکم  ی توض   یی ایجغراف   ی را در فضا  یا تمرکز اقتصاد یاز تراکم    یادیز
  یبات متنوعیترک  یکه دارا  دهد یمرخ    ییایاز سطوح جغراف   ی اریدر بس   یاقتصاد  یهاتیفعال

  یهاها و رستوراند که مغازهیآیبه وجود م  یک نوع از تراکم زمانیاست. به عنوان مثال،  
افت که  یشهرها   یریگتوان در شکلیگر تراکم را میک محله جمع شوند. انواع دیکوچک در  

د  یمتفاوت  یهااندازه  یهمگ ایدارند.جنبه  طی گر  هسته  ی ن  ساختار  قرار  یپ-ف،  رامون شهر 
ه شهر و مرکز را به صورت  ی ن به صورت حاش یزم   یکاربر  ی( الگو1826دگاه وان تانن )یدارد. د

کند و تا آنجا که ممکن است  یرا مرکزفرض م  ی. وجود منطقه تجاردهدیم ح  یشفاف توض
منابع و    یسازبا مدل  یعنی دهدیمح  یتر توض یاساس   یهازهیمرکزگرا را از نظر انگ  ی روهاین

ها  ن بازدهی ر اییو زمان تغ ی در مورد چگونگ یزی م چیتوان ی، م یی فضاش بازده به تمرکز یافزا
 . (Krugman, 1998)کند  یر مییم که چگونه اقتصاد با آنها تغیکن  یم و سپس بررسیببر  یپ

انباشتگ  یگاه  و  تمرکز  است  ممکن  تجار  ی اوقات  صنعت یو    یمراکز  برحسب    یا 
در    یریم ناپذیا حداقل تقسیش بازده  یبه افزا  یعنیح داده شوندیاقتصاد خرد توض مات  یتصم

توان    یاست که نم  ین معنین به نوبه خود به ایدارد. ا  یبستگ   یدکننده انحصاریسطح تول 
ار سخت است.  یبس   یک داستان تعادل عمومیرقابت کامل را فرض کرد و رقابت ناقص در  

کپارچه  ی  ی ریبخواهد تصو  ی ار مهم است. اما اگر کسی ح بسز به وضو ی ونقل نحمل  یهانهیهز
است که منابع استفاده شده و درآمد حاصل از صنعت    ین معنی از اقتصاد داشته باشد، به ا

باحمل برخیاز تصو  ی ن بخشید همچن یونقل  باشد.  کل  یر  ا  ی دیاصطلاحات  زم ی در  نه:  ین 
اقتصاد فضا  یتعادل عموم  یسازن مورد، مدلیاول  که رو  ییکل  از نظریاست  ه  یکرد ما را 

در   یریم ناپذیا تقسیش بازده  یکند. دوم افزایز میمتما  یاقتصاد   یایو جغراف  یمکان سنت
تول  انحصاریدکننده  یسطح  بنگاه  ا  یا  ضروریاست.  مطلب  نبا  ین  که  به  یاست  اقتصاد  د 
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بیایباشد که در آن هر خانواده    یاگونه دکند  یخود تول  یاقلام را براشتر  یک گروه کوچک 
شود که با رقابت ناقص مشخص  یش بازده به نوبه خود منجر به ساختار بازار میبلکه افزا

ت مکان بنگاه را نشان  یونقل است که اهمحمل  یهانهیهز  یدی ن کلمه کلی شود. سومیم
از تراکم و تمرکز  یش نیو مصرف کنندگان پ  یدی عوامل تول  یت، حرکت مکان یو در نها  دهدیم

کرد یک روید، ابداع یجد یاقتصاد  یای. هدف جغراف (Ehnts & Trautwein, 2012)است 
اجازه    یسازمدل فرد  به  که  مورد    دهدیماست  اقتصاد  یمسائلدر  در  یمانند  منطقه  ک 

ن امکان وجود داشته باشد  ی د ای، بای در تعادل عموم  یعنیچارچوب کل اقتصاد بحث کند.  
کنند  یرا به هم متصل م  یت اقتصادیمرکزگرا که فعال   یروهایکه به طور همزمان در مورد ن

در واقع، در مورد   یعنیکنند صحبت شود. یز از مرکز که آنها را از هم جدا میگر یروهایو ن
روها بحث  ین نی ن ایک اقتصاد توسط عکس العمل بی  ییایساختار جغراف  یریگ شکل  یچگونگ

ا و  نی شود  تصمین  قالب  در  را  اساس یروها  خرد  توضیمات  دهد  ی تر   & Ehnts)ح 
Trautwein, 2012) . 

 
 تأثیر حمل و نقل در توسعه شهری.  3شکل  

Figure3. The impact of transportation on urban development 
 

د  یجد  یاقتصاد  یایجغراف  یهادگاهین دی از مهمتر  یک ی،  ییرفضایغ   یهااز منظر مدل
. مدل  (Krugman & Venables, 1996)( مطرح شد  1995توسط مدل کروگمن و ونابلز )

ن اقتصادها بزرگ و از تجمع  ی از ا  یکیه پرداخته که  یت دو اقتصاد همسایل وضع ی آنها به تحل
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کوچک است.    یشهر  ینواح  یگر کوچک و تنها دارایبرخوردار بوده و اقتصاد کشور د  یادیز

  یرویپ ید مشابهیتول  یا مناطق، از الگوهایکروگمن و ونابلز نشان دادند که تمام کشورها و 
دیم از  مدلیکنند.  فضایجد  یاقتصاد  یایجغراف  یهادگاه  توزیی د  فضای،  ها  تیفعال  ییع 
دگاه ینشان داده شود که هم د  یانهگومدل مذکور به  یط عمومیتواند در چارچوب شرایم

قانون    ین الگوی ستالر و لوش و همچن یف شده توسط کری توص  یسلسله مراتب شهر  یوهاالگ 
در ابعاد    یوستگیپ  ین الگو شهرها به جای. در ادهد یمح  یرا توض  یع شهریاندازه در توز-رتبه
بدون ساخت و    یمجزا و پراکنده شده توسط فضاها  یمکان  ی هاتی، به صورت موقعیی فضا

را در  یشوند، زیدار میوسته پدیبه هم متصل و پ   یمکان  یها تیموقع  یبه جا  یساز شهر
  ی مرکز شهر، امکان رقابت برا  یه بازار محلیل تسلط ناحی و اطراف شهرها بدل  یرامونیپ  ینواح

ند اثر  ین فرای ر نخواهد بود. ایت روبرو بوده و امکان پذیبا محدود  یتجار  یتوسعه فضاها
 . (Ehnts & Trautwein, 2012)ه نام دارد یاس

 ای تاریخچه نظریات توسعه منطقه .  1جدول  
 نه مطالعات یشی : پمأخذ

Table1. History of regional development theories 
Source: background studies 

 ج مورد انتظار ی نتا  مشخصات  ه ی نظر 

  یها بخشرشد
 ی اقتصاد

  یرشد اقتصاد  ی به عوامل اصل یوابستگ
ه، منابع  ی در منطقه مانند انباشت سرما

  یکار و توسعه فناور  یرو ید، رشد نیجد
در    ییتر نگرش فضاو از همه مهم 

 سطوح کلان 

 ع رشد در سطوح کلان ی توز

 ی ه اقتصادی پا
د بر صادران به عنوان تنها محرک  یتاک

 ی ارشد اقتصاد منطقه 
ه و خدمات  ی بخش پاصادرات به عنوان   یمعرف

 ه در منطقه ی بخش ناپابه عنوان 

 قطب رشد 
وسعه  ت فضا در تید بر درک اهمیتاک

 ی امنطقه 
 رامون یپخش توسعه به مناطق پ 

 رامون یپخش توسعه به مناطق پ  ی مرکز  یها بخشدر  ی ه گذاری سرما رامون یمرکز پ 

  ی ازهایراهبرد ن 
 ه ی پا

محور، صنعت مدار و شهر گرا   – د یتول
محور،   –مردم   یها در جهت راهبرد 

 کشاورز مدار و روستا گرا 
 یاساس ی هااز یاشتغال و پاسخ به ن  یسازبستر 
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نظام  
 ی سکونتگاه

اصالت دادن به نظام استقرار  
  ی ابیها در روند توسعه و دستسکونتگاه 

  یهای جهت رفع کاست یی هابه راه حل 
که سبب   ییموجود در توسعه فضا 

شده   ی اشدن و اختلافات منطقه  یقطب
 است 

وند  ی جاد پیو ا  ییع عادلانه فضای توسعه و توز
 بخش ها مبان  ی عملکرد

 منطقه   –ست  یز
ها در منطقه  ست بوم ید بر نقش ز یتاک

 جهت توسعه 

عت و  ی سوق دادن انسان جهت محافظت از طب
عت در  یا کردن ذهن انسان نسبت به طب یمه

 قالب مفهوم خانه و وطن
 

 لهورست یه
پراکنده و گسترش  انسجام متمرکز، 

 متمرکز و پراکنده 
 ی توسعه سلسله مراتب

 سرا یم

   -فراتر از آن   ی هاتوجه به رفاه و جنبه 
دن به توسعه جامع در قالب سه  یرس

ست  ی و ز ی ، اجتماعیدیهدف تول 
 ی شناخت

 ر یتوسعه پذ ی هارساخت یل زیتشک
 

 ی هارو 
ها، منفعت  از یتوسعه بر اساس ن 

 ع عادلانه یو استحقاق جهت توز  یعموم
ع  ی ان مناطق منجر به توز ی ع عادلانه می توز

 شود ی ان افراد میعادلانه م

  یاستراتژ 
توسعه  

 ای منطقه 

هماهنگ،   یزیربرنامه  ی ت بالایاهم
  ییفضا  ی هااد بر جنبه ید زیتاک

ها در مناطق و  ها و سکونتگاه ت یفعال
 مناطق   یاقتصاد   یهات ینوع فعال

ها  ها جهت حل اختلافمهم دولت   یها ابزاراز 
ز فراهم کردن  یدر ساختار مناطق و ن

 باشدیمناطق م  ی تمام ی برا یبرابر یهافرصت 

ش  ی آما
 ی نیسرزم

نه  ی به یی ایع جغراف ی اد به توزی توجه ز
 ها و مشاغل در مناطق ت یمنابع و فعال 

ل ی متوازن از قب  یمبان ی کسریبه  یابی دست
و نظام سلسله  یطیست محی ز یها کانون 

دن به  یر تعادل بخش یدر مس   یامراتب منطقه 
اد به  یتوجه ز - ابعاد مختلط توسعه  یتمام

افت متعادل  یجهت در یتیجمع  یها کانون 
 خدمات 

 ی نده نگاریآ
استفاده از   - ساختارمند  یسازآشکار 

در مقوله   ی و اشتراک ی تعامل ی هاروش 
 اکتشافات 

فاده در  است -  یک چشم انداز راهبرد ی ف یتوص 
بلند مدت به منظور توسعه چشم   یها دوره 

 ای منطقه انداز  
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 :  ی مطالعات تجرب   ی نه  ی ش ی پ  -3

 ی مطالعات داخل  
ـر ساخت  یدر ز  یگذارهیبا عنوان »اثر سرما  یا(در مقاله 13۸7فرد )  یو عبادت  یجهرم  یموسو
سرماحمل خصوص  ی گذار  هیونقلبر  اقتصاد  ی بخش  رشد  الگـویدرا  ی و  از  شتاب    یران« 

الگویپذانعطاف و  کرده  یر  استفاده  سولو  الگورشد  در  متغ  یاند.  دو  مذکور   ـر  ی رشد 
د در  یتول   یهااز نهـاده  یکـیرهابخش بـه عنـوان  یونقلو سادولت در بخش حمل  یگذارهیسرما

ن سرما  یرویکنار  و  تول   یخصوص  ی گذارهیکار  تابع  تخم یوارد  در  است.  شده  الگوی د    ین 
ابـزاری از روش متغ  یگذارهیسرما الگـو  یر  از روش حـداقل مربعـات معمول  یو در    ی رشـد 
OLS  نشان    13۸2تـا    133۸یسـال هـا  ی مـذکور طـ  یج برآورد الگوهایاستفاده شده است. نتا

بخش    یگذارهیونقلو سرمارسـاخت حملیدر ز  یگـذارهین سـرمای بـ  یکـه رابطـۀ قـو  دهدیم
  یگذارهیسرما  ی ن با توجه به کشش مثبت به دست آمده برای وجوددارد. همچن  یخصوص 

کشور    یبر رشد اقتصاد  یرساخت اثر مثبت ومعنادار ین زیدر ا  یگذارهیدر حمل ونقل، سرما
دولت را    یگذار  هیش سرمای ج شده حاصل، محققـان افـزایداشته است. با در نظر گرفتن نتا

ز حملیدر   ,Mousavi Jahormi & ebadadi Fard)اند  کردهشنهاد  یونقلپ رساخت 
بر رشد    یکه انجام دادند اثر فاصله اقتصاد  ی( در مطالعه ا1390و همکاران )  ی.  اکبر( 2009

ک استان  ی  یها هرچه فاصله اقتصاداست. به نظر آن   بوده  ومعنادار  یمنطقه منف  یاقتصاد
استان بید  یهااز  دسترسیگر  باشد،  فرصت  ی شتر  برا  یهابه  نظر    استان  یموجود،  مورد 
حاصل ازمجاورت، از جمله تبادل اطلاعات و    یزهایتواند از سرریابد و استان نمییکاهش م 

تر بنگاه ها به  راحت  یکار و دسترس  یروین  یشتر به بازارهایب   ی، دسترسی انتقال تکنولوژ
شود  ی مشتر برخوردار   ،(dehghan shabani & Akbari, 2015)  .همکاران    یقربان و 

پرداختند.    1355-1391یسالها  ی ران طیا  یاقتصادها بر رشد  رساخت یاثر ز  ی( به بررس1393)
ک  یرساخت مهم و به صورت یز  یبه عنوان نوع ی کیزیف  یهارساختین پژوهش، زیآنها در ا

داستفاده کردند و  ی ن منظور از مدل رشد تابع تولی ا  یقرار دادند. برا  یموردبررس  یر کلیمتغ 
ز  ییشناسا  یبرا اقتصادرساختیاثر  بر رشد  ازیا  یها  متغ  ران،  نوع  زی سه    یهارساخت یر 
اجتماعیکی زیف فناور  ی،  ز  ی و  استفاده کردند.  ارتباطات  و  ف یاطلاعات  با    ی کیزیرساخت  را 

از  نهایمتغ4استفاده  در  که  تحلیر  روش  با  مولفه ی ت  تبدیبه    یاصل   یهال  ل  یک شاخص 
برآورد  یاطلاعات و ارتباطات به کار بردند. برا یفناور یهیو سرما  یشدند، و مخارج بهداشت
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  1399تا    1355  یزمان  یدر دوره  (ARDL)  یعیتوز  یهاون با وقفهیمدل از روش خود رگرس 
کردند.   طافتهیاستفاده  که  داد  نشان  بررس   یها  مورد  زیتاث  یدوره  از  رساختیر  اعم  ها، 

دار  یران مثبت و معنیا  یاطلاعات بر رشد اقتصاد  ی و فناور  ی ، اجتماعی کیزیف   ی هارساختیز
است   ،  ی عباس  . (Ghorbani, Ahmadi Shadmehri, & Mostafavi, 2014)بوده 

اثرات    یسازونقل و مدلرساخت حملیز  نقش احداث  ی( به بررس1400)  یو عبداله  یسجاد
ر  یگردشگرپذ  یهارا سکونتگاه  ی انجام دادند. آنها جامعه آمار  یدار گردشگریآن بر توسعه پا

ش ی ول تیش   یگردشگر  ینواح و  مدنظر  نی ریدر  زنجان،  استان  در  طارم  شهرستان  سو، 
  یخانوار جهت نمونه  277ز تعداد  ی هدفمند ن  ی راحتمالیغ  ی ریگقراردادند و با روش نمونه

اثرات احداث جاده    یج پژوهش آنها نشان داد که، در بررسینتا ق خود انتخاب کردندی تحق
متغ -تهم  -زنجان بر  گردشگر  یرهایچورزق  ناپارامتر  یتوسعه  آزمون  لکاکسون،  یو  یبا 

مربوط است.    یاشتغال گردشگر  یهابه مؤلفه بهبود فرصت  39/4ن  یانگ یر با م ی ن تأثی شتریب
دار  یچورزق در توسعه پا -تهم   -احداث جاده زنجان  یامدهایسهم ابعاد پ  ین بررسی چنهم  

ساختار   ینواح  یگردشگر معادلات  مدل  آزمون  با  مطالعه  شاخص    یمورد  که  داد  نشان 
  یدار گردشگریگر در توسعه پایرا نسبت به عوامل د  یشتریب   یاثرگذار  0/ 97زان  یبه م  یکالبد
جا است   یبر  همکاران .  (Abbasi, Sajjadi, & Abdollahi, 2021)  گذاشته  و    سادات 

داده1401) از  استفاده  با  دوربین  (  )الگوی  فضایی  اقتصادسنجی  روش  به  و  تابلویی  های 
فضایی(، خودهمبستگی فضایی و اثرات مستقیم و غیرمستقیم )سرریز فضایی( عوامل موثر  

ایران در دوره زمابر نرخ اشتغال در استان را مورد بررسی قرار دادند    1390-1395نی  های 
نتایج حاصل از برآورد فضایی، وجود خودهمبستگی فضایی نرخ اشتغال استانی را مورد تأیید  
تولید   پژوهش،  متغیرهای  بین  از  که  است  آن  بیانگر  تحقیق  نتایج  است. سایر  داده  قرار 

ثبت معنادار و در مقابل،  ها دارای اثر مستقیم و اثر سرریز فضایی م ناخالص داخلی استان
شدت انرژی دارای اثر مستقیم و سرریز فضایی منفی معنادار بر نرخ اشتغال است. تأثیر  

باشد. اثر مستقیم و غیرمستقیم خالص  معنی میمستقیم میزان بارندگی بر نرخ اشتغال بی
بتدا  معکوس است. براین اساس، در اU   صورتمهاجرت و تراکم جمعیت بر نرخ اشتغال به

های  های مورد مطالعه و استانبا افزایش مهاجرت و تراکم جمعیت، نرخ اشتغال در استان
افزایش می از حد آستانه کاهش میمجاور  از عبور   & ,Saadat, Elmi)  یابدیابد و پس 

Akbari, 2008) .ییفضا لی تحت عنوان »تحل  یا( در مقاله1402زاده و همکاران )یمحمدعل 
پانل   روش از استفاده ران« بایا یها استان  مطالعه ،یاقتصاد ثبات بر یمال ییتمركززدا ریتأث
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 یبیترك  یكشور )شاخص یاقتصاد  ثبات بر یمال ییتمركززدا راتیتأث  یبررس دنبال به ییفضا

 مطالعه جیاست. نتا  13۸5-1395  یهاسال یط بودجه(   یكسر و تورم ،یاقتصاد رشد از
 كی كه یطور به دهد،یم نشان را یاقتصاد ثبات و یمال ییتمركززدا انیم  یرخطیغ رابطه
درصد63كاهش   موجب درآمد ی مال  ییتمركززدا بهبود درصد  ثبات یبیترك شاخص ی.  

ابد.  ی یش میافزا یاقتصاد ثبات درآمد، یمال ییتمركززدا شی افزا با اما است شده  یاقتصاد
  1.4ش  یافزا موجباتمخارج   ییتمركززدا بهبود درصد كی  دهدیم نشان جینتا نی همچن
 یبالا سطوح  در كه  است ی حال در  ن یاست ا كرده فراهم  را یاقتصاد ثبات  شاخص  یدرصد

كاهش ج ینتا مخارج، یمال ییتمركززدا  ,alizadeh)  دارند دلالت یاقتصاد ثبات بر 
alizadeh, delfan, & shaghaghi shahri, 2023 )  . 

های  ( در بررسی اثرات زیرساختEbrahimi et al., 2024ابراهیمی و همکاران )
تا   2010های استان خوزستان طی دوره زمانی شهرستان-ای بر توسعه فضاییونقل جادهحمل
بهره  2020 تعمیمبا  گشتاورهای  رویکرد  از  )گیری  جغرافیای  GMMیافته  چارچوب  در   )

های پتانسیل بازار و قطب نقشی مثبت و معنادار بر  دادند که شاخصاقتصادی نوین، نشان  
تر از شاخص قطب  که اثر پتانسیل بازار پررنگطوریها دارند؛ بهاندازه و توسعه شهرستان
بهبود توسعه فضاییهای فرعی و تسهیل جابهبوده و توسعه شبکه راه - جایی کالا موجب 

 Mansouriتر، منصوری و همکاران )طحی کلانای شده است. در سزمانی در سطح منطقه
et al., 2025با برآورد الگوی کشش در ایران نشان دادند که   2021تا    1991ها طی دوره  ( 

ای  ونقل ریلی، بنادر و جادهکشش رشد اقتصادی نسبت به انباشت سرمایه در شقوق حمل
ترتیب   به  فزاینده  بازدهی  بیشترین  است، هرچند  معنادار  و  بخشمثبت  و  در  ریلی  های 

ونقل با ساختار تولیدی در  های حملای زیرساختبندری به ثبت رسیده است. پیوند شبکه
با استفاده از  Parvar et al., 2021سطح استان خوزستان توسط پرور و همکاران ) ( نیز 

ها نشان داد که  ( واکاوی شد؛ نتایج آن2015–2011ستانده و روش حذف فرضی )-جدول داده
شوند، اما  بندی نمیهای پیشرو نهایی طبقهتنهایی جزو بخشونقل بههای حملرچه بخشاگ
قویبه بودن  دارا  پتروشیمی،  دلیل  نظیر  مادری  با صنایع  پیشین  و  پسین  پیوندهای  ترین 

ایفا  فرآورده استان  اقتصادی  رشد  تسریع  در  کاتالیزور  نقشی  اساسی،  فلزات  و  نفتی  های 
سازی خدمات پشتیبان مالی و لجستیکی  آن نیازمند انتقال و یکپارچهکنند که اثربخشی  می

( با  Hassanpour et al., 2023پور و همکاران )در درون استان است. علاوه بر این، حسن



 

121 
معصومه   ،ده چشمه  ی محمد  يافقه، مصطف  يمرتض  دی، سی منصور   نیام  دیس

 ي میابراه
   (2)23 1405تابستان  های اقتصادی سابق(اقتصاد مقداری )بررسي یفصلنامه

 
 

استراتژی قطعیت  های سرمایهارزیابی  عدم  شرایط  تحت  کشور  آزادراهی  شبکه  در  گذاری 
الگوهای م اتخاذ  با  PPPخصوصی )-شارکت عمومیترافیکی، نشان دادند که  ( در مقایسه 

های تدارکات سنتی، از طریق تسریع زمان احداث و ارتقای استاندارد نگهداری، ارزش  روش
بازدهی سرمایه و  کرده  ایجاد  عمومی  رفاه  برای  بالاتری  اقتصادی  خالص  های  گذاریفعلی 

 کند. زیربنایی را تضمین می

زیرساخت اثرات  وجود،  این  فیزبا  جغرافیاییهای  مرزهای  در  صرفاً  اداری  -یکی 
متوقف نمانده و بر اثر پیوندهای متقابل فضایی، موجبات سرریز به مناطق پیرامونی و مجاور  

-( با تبیین الگوی هستهMansouri et al., 2024آورد. منصوری و همکاران )را فراهم می
 199۸های  ان پیرامون( طی سالعنو استان دیگر به  30عنوان هسته و  یرامون )استان تهران بهپ

(، نشان دادند که ناامنی در منطقه هسته  GLSیافته )با روش حداقل مربعات تعمیم  2020تا  
به سمت  گذاری و فعالیتجایی ریسک، موجب سرریز سرمایهاز طریق جابه تولیدی  های 

که جرایم  کند؛ درحالیهای پیرامونی شده و رشد اقتصادی این مناطق را تحریک میاستان
های پیرامون بر  کننده نبض تجاری هسته، تأثیر منفی سراسری بر رشد استانفراگیرِ مختل

( با Hosseinzadeh et al., 2023زاده و همکاران )گذارد. در همین راستا، حسینجای می
( به این نتیجه  2019–200۸های ایران ) ( برای استانSDMکارگیری مدل دوربین فضایی )به

تنها  گذاری مستقیم خارجی، تولید ناخالص داخلی و مخارج دولت نهفتند که سرمایهدست یا
پیوندهای جغرافیایی دارای  منطقهاثر مستقیم و درون از طریق  بلکه  بر اشتغال دارند،  ای 

باشند.  اثرات غیرمستقیم و سرریزهای فضایی مثبت و معناداری بر اشتغال مناطق مجاور می
واکا ضرورت  و  همکاران  اهمیت  و  سامانی  خداوردی  مطالعات  در  سرریزها  این  وی 

(Khodaverdi Samani et al., 2021, 2023  نیز پیرامون اثر تمرکززدایی مالی بر کارایی )
یافته اساس  بر  است؛  رسیده  اثبات  به  اجتماعی  رفاه  و  بهداشتی  خدمات  این  ارائه  های 

د فضایی بوده و روابط میان متغیرهای  استانی دارای وابستگی شدیها، تعاملات میانپژوهش
بهتوسعه دارند؛  غیرخطی  رفتاری  امکانات،  گونهای  و  منابع  هدایت  در  تعادل  عدم  که  ای 

های فضایی و نقاط بهینه، پیامدهای واگرایی رفاهی میان مناطق  بدون در نظر گرفتن ظرفیت
متوازن در سطح خوزستان    های زیربنایی با توسعه همجوار را در پی دارد. عدم انطباق شاخص

( قرار گرفت؛  Mansouri et al., 2022در مطالعه منصوری و همکاران  تأیید  نیز مورد   )
بهیافته با  تحقیق  این  معادلات همو شبیه  DOLSکارگیری روش  های  زمان  سازی سیستم 



 

 

بر رشد    ی اونقل جادهحمل  رساختیز  م یرمستقی و غ  میاثرات مستق  يبررس

 122 استان خوزستان ی هاشهرستان ی منطقه  ا

 
ن  های بنیادیرغم اتکای شاخص توسعه انسانی استان به رانت نفت، مؤلفهنشان داد که علی

تر از میانگین کشوری است و با حذف اثر  رفاهی، بهداشت و آموزش در خوزستان ضعیف
 شود. ای آشکار مینفت، نابرابری و شکنندگی ساختار منطقه

ای همواره متأثر از  های ارتباطی و منطقهاز منظری کلان و نهادی، کارآمدی پروژه
مقدم و کارکش  ست. دادرسهای ساختاری ا وکار و شوکای، فضای کسبتخصیص بودجه

(Dadras Moghadam    &Karkesh, 2023  قابل عمومی  تعادل  مدل  چارچوب  در   )
( )CGEمحاسبه  اجتماعی  حسابداری  ماتریس  و   )SAM  شرایط در  که  دادند  نشان   )
افزایش مخارج سرمایهمحدودیت اتخاذ سیاست  تحریمی،  راهبرد  های  ای دولت مؤثرترین 

تولید   تحریک  سرمایهبرای  و  اشتغال  داخلی،  بخشناخالص  در  و  گذاری  صنعت  های 
برونحمل اثرات  مصرفی  مخارج  آنکه  حال  است،  سرمایهونقل  بر  جای  رانی  بر  گذاری 

) می منصوری  همچنین  توداMansouri, 2024گذارد.  علیت  تحلیل  با  مدل  -(  و  یاماموتو 
VECM ( تبیین کرد که شرایط س2020– 19۸4در اقتصاد ایران )ها،  اختاری نامساعد و تحریم

بستگی علی دوطرفه میان فقر، نابرابری و فساد اداری، کارایی تخصیص  از طریق تعمیق هم
شوند. از بعد موانع  ای میبهینه منابع را مخدوش ساخته و مانع اصابت صحیح منافع توسعه

های  هزینه  فازی اثبات کرد که  AHP( با روش  Ahmadi, 2024تولید و بازرگانی، احمدی )
فرآیندیتمام تنگناهای  و  تولید  اصلی-شده  از  رقابتلجستیکی  کاهش  عوامل  پذیری  ترین 

یابند؛  ها در تلفیق با الزامات آمایشی پیچیدگی مضاعفی میای هستند. این چالشمنطقه
( با ترکیب  Nasrollahi    &Opera Jounaghani, 2023که نصراللهی و اپرا جونقانی )چنان

ستانده و تاپسیس در استان اصفهان نشان دادند که عدم انطباق الگوهای مستقر  -مدل داده
محدودیت آببا  )نظیر  اکولوژیک  بههای  را  اقتصادی  بازدهی  صنایع(،  تنزل  بری  شدت 

( و محمدیان منصور و  Javadinia et al., 2023نیا و همکاران )دهد. سرانجام، جوادیمی
ای  ( در ابعاد فرامنطقهMohamadian Mansour    &Golkhandan, 2024خندان )گل

های دفاعی نقشی  های ژئوپلیتیکی و بار هزینهنشان دادند که نوسانات بازار انرژی، ریسک
 ای دارند. های منطقهدهی به ظرفیتکننده در هدایت جریان سرمایه و شکلتعیین

های  ؤلفهسازد که با وجود بررسی گسترده ممرور جامع این مطالعات روشن می
پژوهشحمل اغلب  کشور،  در  فضایی  سرریزهای  و  بهونقل  و  ملی  در سطح  یا  صورت  ها 
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فضایی  - ونقل را بدون پیوند با متغیرهای مکانیاند یا اثرات شبکه حملتجمیعی انجام شده
اند. پژوهش حاضر با پر کردن این  های رشد و پتانسیل بازار( ارزیابی کردهنوین )نظیر قطب

زمانی(  -زمان اثرات مستقیم و غیرمستقیم )سرریزهای فضایییقاتی، به بررسی همشکاف تحق
شهرستان استان خوزستان در قالب روش    27ای  ای بر رشد منطقهونقل جادهزیرساخت حمل

تعمیم )گشتاورهای  بهGMMیافته  و  پرداخته  می(  آزمون  ویژه  آیا شکلطور  که  گیری  کند 
های مستعد قطب  تان راهبردی منطبق بر ظرفیت شهرستانزمانی در این اس-توسعه فضایی

 اند. ها در حاشیه الگوهای رشد قرار گرفتهبوده است یا این کانون

 ی مطالعات خارج  -4
به فاصله    ی «ها بستگ  16زی اند که شدت »سرردهیجه رس ین نتی( به ا1999لز و ورسپاگن )یکان

برای ب  یی ایجغراف آنها  دارد؛  منطقه ها  تأثیدر سرر  نقش مجاورت  ین  و  دانش  تجمیز  ع  ی ر 
اشاره به سهولت    یاند. فاصله اقتصادقائل شده  ی اریت بسی اهم   ی بر رشد اقتصاد  یاقتصاد
ن  ی ن مناطق دارد. ایده بیه، اطلاعات و ایکار، سرما  یرویانتقال کالاها، خدمات، ن  یو سخت

دانش و اندازه بازار بالقوه بر رشد اقتصاد    یزهایها وسررر بر استقرار بنگاهیق تأثیر از طریمتغ 
  ی س( به برر 2000. فولر و همکاران )(Caniels & Verspagen, 1999)منطقه مؤثر است  

غله جهان پرداختند و با    یدر بازارها   یجنوب  یکایآمر  یستم حمل نقل جهانیبهبود س   یاثرها
ل  ی ستم حمل ونقل از قبیجه گرفتند بهبود سینت   ییل مدل تعادل فضایه و تحل یتوجه به تجز

  یایش صادرات ذرت و سوی و توسعه بزرگراهها سبب افزا  ی سات بندر، گسترش راه آبیتأس
. لئون  ( Caniels & Verspagen, 1999)درصد خواهد شد    ۸.2به اندازه    ی جنوب  ی کایآمر

  ی بیترك  یهاكا را با استفاده از روش دادهیدر اروپا و آمر  یكار ی ب  یها( شوک 2000سما )یدیل
  21كا و  یآمر  یالت هایه از ایناح  51  یق با استفاده از اطلاعات آمارین تحق یكرد. ا  یبررس

كشورها از  فصل  ییاروپا  ی كشور  اطلاعات  است    1999تا    19۸5یهاسال  یو  شده  انجام 
(Leon-Ledesma, 2000)( در تحق 2009. براتا )جه گرفته است که هرچه فاصله  یق خود نت ی

کمتر باشد، آن منطقه    یاقتصاد  یبالا  یر مناطق و بخصوص مناطق با چگال یاز سا  ی امنطقه
دسترسیم ارزان  یتواند  و  فرصت  یترآسانتر  نظ  یهابه  تکنولوژر  یموجود،  ،  یاطلاعات، 

ه داشته باشد که اثر  یکنندگان مواد اول و عرضه  یدی تول  یکالاها  یکار، مشتر  ی روین   یبازارها

 
16 Spoil over 
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  ییاید دارد که عوامل جغرافیشان تردین حال، ای بر رشد وتوسعه آن منطقه دارد. با ا  یمثبت

  یی)به تنها  یاقتصاد  یهاتی فعال  ی بندت مناطق و خوشهی، موقع یفاصله تا مراکز اقتصاد  (
پاخارل و همکاران  .  ( Brata, 2009)مناطق داشته باشد    یدر عملکرد اقتصاد  یبتواند اثر مثبت

(، به بررسی اثرات فضایی توسعه شهرها ناشی از حمل و نقل پرداخته اند. نتایج تحقیق  2021)
بالاتر منجر   ینیکند و شهرنش یم یلرا تسه  ینیشهرنش ،کند که بهبود حمل و نقل  یم ییدتأ

بازار بر    یل تانسپ  یرتأث. همچنین  شود   یبالاتر م  یسرانه منطقه ا  یناخالص داخل  یدبه تول 
  ی اثرگذار استناخالص داخل  یدمتحرک بر تول  یرو غ   یمحل  یارمنابع بس  یر شهر و تأث  یبرتر

(Pokharel, Bertolini, te Brömmelstroet, & Acharya, 2021 )  .و  ی وب پنگ  ن 
( مقاله2022همکاران  در  عنوان»ا  یا(  بیبا  رابطه  در  تعادل  اقتصادی جاد  منابع    ین رشد  و 

تواند بر    ی م  ی ه انسانینکه چگونه سرماین است« در مورد اید توسعه چ یست، کلیط زیمح
را در   GEEبر    یه انسانیر سرمای ر بگذارد، تأثی در سطح شهر تأث(  GEE)سبز    یاقتصاد  ییکارا

  یه انسانیون آن نشان داد که بهبود سطح سرمای ج مطالعه رگرسیکردند. نتا  یهر شهر بررس
اقتصاد  یرهاین متغ ی کند. در بیکمک م GEE به   ی ه گذاری، سرمایکنترل، سطح توسعه 

ر مثبت دارند، در  یتأث GEE بر  یعلم و فناور  ی، اندازه شهر و سطح نوآوری م خارجیمستق
 یگذارند. بطور کل  یم  یر منفیتأث  GEE بر   یطیست مح یشدن و مقررات ز  ی که صنعت  یحال
صنعتینتا ساختار  ارتقاء  که  داد  نشان  تعد  یج  مثبتینقش  کننده    یارتقا  یعنیارد.  د  یل 

 ,Peng, Xu, & He)ت کند ی را تقو GEE بر  یه انسانیر سرمایتواند تأث  یم  ی ساختار صنعت
ل  یه و تحلیتجز ( در مطالعه خود تحت عنوان»2023س و همکاران )ی. پاولوس تساگ( 2023

مدل    یمصنوع  یک شبکه عصبیباز:    یهاو داده  ینیماش   یر یادگ یبا استفاده از    یرشد شهر
در پنج شهر    یک مدل رشد شهریاعمال    یبرا  ینیماش   یری ادگیکرد  ی ک رویشده« از    یساز

ل  یت و تبدیری، مدی، سازماندهیآورجمع  یرا برا  یونان استفاده کردند. ابتدا روشیبزرگ  
تار  ییفضا  یهاداده تأثی خیباز  به عوامل  مربوط  داده  یرگذاری،  به    یریادگ ی  یهامختلف، 
،  یکی زیوفی ، بی، اقتصادیمحرک اجتماع  ی روهایشامل ن  ین عواملیتوسعه دادند. چن   ی نیماش 

ک مدل شبکه  ین  ی ل شوند. همچن یتبد  یجدول  یهاد به داده یگان است که بایمرتبط با همسا
برازش    یارهایآن با استفاده از مع   یابیآموزش و ارز  یرا برا  یو روش (  ANN)  ی مصنوع  یعصب

که مطالعه   ییاز آنجا  ر را ارائه داد ی تاث  ین وزن فاکتورهایکند، که به نوبه خود بهتریارائه م
در    یاهر منطقه  یتواند برا  ی است، مدل آنها م  یی پان اروپا  ی هاآنها بر اساس مجموعه داده



 

125 
معصومه   ،ده چشمه  ی محمد  يافقه، مصطف  يمرتض  دی، سی منصور   نیام  دیس

 ي میابراه
   (2)23 1405تابستان  های اقتصادی سابق(اقتصاد مقداری )بررسي یفصلنامه

 
 

با استفاده از ابزار ن  یاز آن استفاده شود. از ا  یبانیپشت  یافته برایمنبع باز توسعه    اروپا، 
  دهد یمقرار    یزان شهریو برنامه ر  یاست گذاران محلیار سیرا در اخت   ین کار ابزارینظر،ا
مات درست در  ینده و اتخاذ تصمیمختلف توسعه آ یوهایل سناری تواند به آنها در تحلیکه م

(،  2024روی و سیابوتارو ).  ( Tsagkis, Bakogiannis, & Nikitas, 2023)نده کمک کند  یآ
و    ی در بوسن  ایمنطقهو توسعه    یررشد فراگ   را برحمل و نقل    یتوپولوژتحقیقی تاثیر    در

و    ی حمل و نقل بوسن  یها  یرساخت زنتایج تحقیق نشان داد که  بررسی کرده اند.    ین هرزگو
به    یک از نظر استراتژ  BIHمهم است.  یار کشور بس  ینا  یرشد اقتصاد  ی ( براBIH)  ین هرزگو
حمل و نقل    یستمرشد س  یرا برا  یمرکز حمل و نقل قرار دارد که چشم انداز بزرگ  یکعنوان  
  یی، و هوا  ی جاده ا  یلی،حمل و نقل ر  یها  یرساخت بودن ز  یناکاف  یل دهد. به دل   ی ارائه م
BIH  فرصت    یرساخت توسعه ز  یل داشته است. پتانس   ی قابل توجه  ی موانع توسعه اقتصاد
برا  یبزرگ افزا  نقل حمل و    یستم س   یی تا کارا  کند  یکشور فراهم م  یرا  و    یشخود را  داده 

 .  ( Roy & Ciobotaru, 2024) را ارتقا دهد یتوسعه اقتصاد

 ق ی تحق   ی رها ی آمار و متغ  -5
 ارائه شده است: 2جدول ر در یق به صورت زیتحق  ی رهایآمار و متغ 

  متغیرهای پژوهش .2جدول  
Table2. Research Variable 

ر یمتغ  نماد  واحد سنجش  منبع داده ها  

 جمعیت   شهر 
مرکز آمار  یسرشمار  

 
 POPit نفر

کالا  ییجابجا  
و حمل   ی راهدار یسالنامه آمار 

خوزستان  ی او نقل جاده   
 GM تن

مسافر  ییجابجا  
و حمل   ی راهدار یسالنامه آمار 

خوزستان  ی او نقل جاده   
 PM نفر

ی اصل یها طول راه   
و حمل   ی راهدار یسالنامه آمار 

خوزستان  ی او نقل جاده   
لومتر یک  MAJR 

(یی)روستا یفرع  یها طول راه   
و حمل   ی راهدار یسالنامه آمار 

خوزستان  ی او نقل جاده   
لومتر یک  SUB 

ی د ناخالص داخلیسرانه تول   
و بودجه   یزیرسازمان برنامه 

( 1390مت ثابت یاستان )به ق   
ال یر  GDPpc 
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ساخت و ساز  ی هاتعداد پروانه  خوزستان  یسالنامه آمار    House عدد  

ک  ی ن شهر یت بزرگتریجمع
 منطقه 

مرکز آمار  یسرشمار  PoP_BIG نفر 

 HUBit - محاسبات پژوهش حاضر  شاخص قطب  
ل بازار یپتانس  MP - محاسبات پژوهش حاضر  

مت حمل و نقل  یشاخص ق 
ی عموم  

ران یمرکز آمار ا  PT درصد  

 

متغ یا براین  شهرستان  27  ی رها  شامل  خوزستان  استان  آبادان،    یهاشهرستان 
ام یآغاجار ، بهبهان، بندر ماهشهر،  یذه، باغملک، باو یمشک، اهواز، ایکا، اندی ه، اندیدی، 

رامشیدیحم دزفول،  خرمشهر،  شوشتر،  یه،  شوش،  شادگان،  آزادگان،  دشت  رامهرمز،  ر، 
-1399  یزمان  یدوره    یزه برایجان و هویمان، هفتگل، هندی، مسجدسلیكارون، گتوند، لال

شاخص    یرهایمتغ  یو برا  یجمع آور  2جدول  در    یآمار  ی از مراکز مشخص شده    1390
ر محاسبه شده  یل بازار بر اساس مطالعات و به صورت زیو پتانس   یقطب، شاخص دسترس 

 است: 

 
 های استان خوزستان شهرستان   . 4شکل  

Figure4. The cities of Khuzestan province 
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 شاخص قطب  
.  شودیحمل و نقل، از شاخص قطب استفاده م  یهارساختیبهبود ز  یسازیبه منظور کم

قطب   هزیشاخص  عنوان  به  مکان  سفر  یک  ساینه  به  مکان  آن  از  کالا  نقل  و  حمل   ر  یا 
  یهاونقل نسبت به مکاننه حملین هزی کمتر  ی دارا  ی مکان وقتک  ی.  شود یف می مکان ها تعر

از    یونقل تابعنه حملیهز  (.1993شود )کروگمن،  یگر باشد، به عنوان مرکز شناخته مید
، از نظر طول،  یی ای، از نظر جغرافیزان دسترس یمت حمل و نقل است که بر م یمسافت و ق 

دارد،    یشتریقطب بودن ب  یدرجه    یشهر  یگذارد. وقت  یر میتأث   ینه اقتصادیزمان سفر، هز
ا.  (Limao & Venables, 2001)  ونقل کل کمتر استنه حملیهز در دسترس  یدر  نجا 

از محققان   یاریبس. ونقل مسافر( مهم استونقل کالا و حملها )حملرساختیبودن آمار ز
ز استفادهیاز فرمول  به عنوان شاخص قطب  اند  ر   ,F. Bruinsma & Rietveld)  کرده 

1998; Spiekermann & Neubauer, 2002; Spiekermann & Wegener, 2006)  . 

(1)                       
( 1, )

1
( ), 1,2,3,...,

*

J

i j i j

i j i

HUB j J
t pt

= 

−

=  = 

iاست،    iمخفف شاخص قطب شهر    HUBن فرمول،   یدر ا jt ن شهر  ی زمان سفر ب  −
i  وj  ،استJ  تعداد کل شهرها وpt   است ی مت حمل و نقل عمومیشاخص ق  . 

 

 استان خوزستان   هایدر شهرستان  یاصل   یرها یشاخص قطب و مس  . 5شکل  
Figure5. Hubnes index and main routes in the cities of Khuzestan province 
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ه،  یدیاهواز، کارون، حم   یهان شاخص شهرستانیا  یج محاسبه شده  یبر اساس نتا

اند و  پذیشوشتر  قطب  شاخص  سا  یبالاتر  یریمشک  به  برخودار  ینسبت  ها  شهرستان  ر 
 هستند.  

 ل بازار ی پتانسشاخص   
ن فرمول، هم اثرات  ی ا.  شود میر استفاده  ی، از فرمول زیل بازار داخلی ر پتانسین تأث ی تخم  یبرا

  یابیارز  یتوان برا  ی ر میاز فرمول ز.  ردیگ  ی و هم بهبود حمل و نقل را در نظر م یبازار داخل
 : (Holl, 2012)ل بازار استفاده شود ی با محاسبه پتانس یر شبکه جاده ایتأث

(2)                     
1,

, 1,2,3,...,
J j

i i j i j

ij

P
MP ACC j J

t= 

 
 

+ = 
  
 

=  

ت شهر  یجمع  i  ،iPشهر    یشاخص دسترس  i  ،iACCل بازار شهر  یپتانس  iMPکه در آن  
tiاست؛    jت شهر مقصد  یجمع  jP.  است  iمبدا   j−   ین شهرهایزمان سفر ب  i    وj   است  .

J   به طور    یدر مطالعات خود از شاخص دسترس  یادیپژهشگران ز.  تعداد کل شهرها است
ها  در دسترس افراد و بنگاه   یهافرصت  یت دسترس ین شاخص قابل ی اند، ابهره برده  یاگسترده

در   تأثیرا  تحت  مکان  نشان  نه حملی ر هزی ک  دسترسدهد یمونقل  ک شهر  ی  ی. شاخص 
 F. Bruinsma & Rietveld, 1993; F. R. Bruinsma)شود  یرمحاسبه میتوسط رابطه ز

& Rietveld, 1997; W. G. Hansen, 1959; Linneker & Spence, 1992; 
Vandenbulcke, Steenberghen, & Thomas, 2009)  : 

(3)                                  
( 1, ) ) 1,2,3,...,( ,J

i j i j
i

ij

A j J
p

t
CC = =  = 
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 1390و  1399 یها استان خوزستان در سال  ی هال بازار در شهرستان یشاخص پتانس  . 6شکل  

Figure6. Market potential index in the cities of Khuzestan province in 2011 and 2020 
 

نتا اهواز، دشت آزادگان،    یهان شاخص شهرستانیا  ی ج محاسبه شده  یبر اساس 
ر شهرستان ها برخودار  ینسبت به سا  یبالاتر  ی ل بازاریه و آبادان از شاخص پتانسیدیحم

 هستند.  

 شاخص اندازه شهر  
اندازه  ی از تحق  یاریدر بس اندازه گ یشهر توسط جمع   یق ها   & Baron)  شودمی  یریت 

Kenny, 1986)ا ای ن تحقی. در  به  با توجه  پنج سال  یجمع  یهانکه داده یق  ارائه  کبیت  ار 
 ر استفاده شده است: یز  یبی؛ از شاخص ترکشودمی

(4)                                    ( * ), 1,2,3,...,i pop house i JPH == 
ساخت و ساز مسکن در    ی هاتعداد پروانه  houseو    iت شهرستان  یجمع  popکه در آن  
 .  است iشهرستان 
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 1390و  1399 یهااستان خوزستان در سال  ی هاشهرستان ت یرتبه جمع   . 7شکل  

Figure7. The population rank of the cities of Khuzestan province in 2011 and 2020 
 

 شوند:  ی ح میر تصریق به صورت زیتحق  یهان اساس مدلیبر ا

 اندازه شهرها بر رشد منطقه  رساخت حمل و نقل و رشد ی ر ز ی مدل: تاث

ر مستقل  ی رات متغین تأثیی تع  یبرا  یآمار  یک روش بررسی(  1986)  17ی بارون و کن  یادر مقاله
مستقل    یرهایر از متغیبه غ  یار واسطهیر سوم به نام متغی ق متغیر وابسته از طریبه متغ

ر  ی( به عنوان متغ PH_BIGن شهر منطقه )ین مطالعه اندازه بزرگتریارائه شده است. در ا
 ی ر وابسته و درجه  ی (، به عنوان متغGDP)  یامنطقه  ید ناخالص داخلی واسطه و سرانه تول

ن روش همانطور که  ی. در اشودمیر مستقل در نظر گرفته  ی(، به عنوان متغ HUBقطب )
شد، سه  شنهاد  ی( پ1984)  19مز و برت ی( و ج1981)  18ی (، جاد و کن1986)  یتوسط بارون و کن

 رد: یگ یقرار م  یابیون جداگانه مورد ارزی معادله رگرس 

 (cن شهر بر رشد شهر )اثر یم شاخص قطب بزرگتری: اثر مستق 1-3مدل 

 
17  Baron  & Kenny 
18 -   Jad and Kenny 
19 -   James and Bert 
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(5)                    0 1 lo logg PC BIGGDP HUB  = + + 
 (aن شهر )اثر ی ت بزرگتریم شاخص قطب بر جمعی: اثر مستق 2-3مدل

(6)                                  0 1 l log go BIG BIGPH HUB  = ++ 
 ( bن شهر بر رشد شهرستان ها )اثری ت بزرگتریم شاخص جمعی: اثر مستق 3-3مدل 

(7)          0 1  2log loglog BIGPC BIGGDP H PHUB   += + + 
معنادار باشند،    ین به صورت آماری ب تخم یچنانچه ضرا  ی بر اساس نظر بارون و کن

توان به اثرات    ین می کرد و همچن  یتلق  یرا ارزشمند و قو  یواسطه ار  یتوان اثرات متغ   یم
 ,Baron & Kennyکرد ) ی دگیز رسیر شاخص قطب بر رشد شهرها نی( تاث'cم )یرمستقیغ

1986 .) 

 

 
 ق یتحق  ی هام مدل یر مستقیم و غ ین اثرات مستق یارتباط ب.  ۸شکل  

Figure8. Relationship between direct and indirect effects of research models 
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میمتغ  آ  یر واسطه کمک  که  تأثیکند  تول یا  بر  داخلی ر شاخص قطب  ناخالص    ید 

 20ی ر. بارون و کنیا خیه است  ین شهر منطقه قابل توج یت بزرگتر یق جمعیمنطقه از طر
 ر محاسبه شود: ی ق فرمول زیم از طریر مستق یکنند که اثرات غیه می( توص 1986)

(۸)                       

2 2 2 2

a b

a  b
z

b s a s


=

+  
  bsو   asدارد و   3و   2معادلات  ی ن زده شده ی اشاره به ضرائب تخم  bو   aکه در آن 

 هستند.  bو   aاستاندارد  یب خطایبه ترت

 برآورد مدل  -6

 ن مقاطع یب   یوابستگ  ی ها آزمون   ی بررس  
  ی ن مقاطع وجود وابستگیب   یوابستگ   ی بررس  ی هان مرحله در ابتدا با استفاده از آزمونیدرا

 قرار گرفته است.    ین مقاطع مورد بررسیب

 ن مقاطع یب ی وابستگ  یهاآزمون .  3جدول  
 محاسبات پژوهش :  مأخذ

Table3. History of regional development theories 
Source: Research Result 

 ف یتعر ر یمتغ
پسران  

CD 
س  یب

 LMاسکالد 
پسران  

 LMاسکالد 
بروش پاگان  

LM 
 جه ینت

PH  بازار  ی اندازه 
11.۸2 

(00/0) 
17.۸5 

(00/0) 
19.35 

(00/0) 
۸63.73 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

HUB  شاخص قطب 
56.9۸  

(00/0) 
107.9 

00/0) 
109.4 

00/0) 
3249.5 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

MP ل بازار یپتانس 
4.6 

(00/0) 
117.7 

00/0) 
119.2 

00/0) 
3510.0 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع
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SUB  ی فرع  یهاراه 
12.9 

(00/0) 
60.9 

00/0) 
62.2 

00/0) 
2004.0 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

GM  کالا  ییجا به جا 
9.4 

(00/0) 
9.۸ 

00/0) 
11.1 

00/0) 
644.0 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

GDP 
د ناخالص  یتول

 یداخل
56.9 

(00/0) 
107.۸ 

00/0) 
109.3 

00/0) 
3246.4 

(00/0) 
  ی وابستگ ی دارا

 ی مقطع

 

  یهاو استفاده از آزمون  شودمید  یی ن مقاطع تای ب  ی ق وجود همبستگی ج تحقیبا توجه به نتا
بررسیرا در  دارایمتغ   ییمانا  یج  م  یرها،  ا  یاشکال  بر  آزمونیباشد.  از  اساس  که    ییهان 

با بررس نی ب  ی واحد همبستگ  ی شهیر  یهمزمان  دهند،  یقرار م  یز مورد بررسین مقاطع را 
 .  شودمیاستفاده  

 یی مانا   ی ها آزمون  -7
  یک با طول وقفه  یو آماره آکائ  21ی و ان ج  یمنتسب به ب  PANICق از آزمون  ین تحق یدر ا

 ارائه شده است:  4جدول  با عرض از مبدأ و روند در  یرابطه  یدو سال، برا

 یی مانا   آزمون   . 4جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table4. Stationery test 
Source: Research Result 

 یرابطه همجمع جه ینت ییآزمون مانا  ف یتعر ر یمتغ

GDP ی د ناخالص داخلیتول 
1.7- 

(0.065 ) 
 د یی تا مانا از درجه صفر* 

GM کالا  ییمعکوس جا به جا 
2.9 - 

(0.00 ) 
 د یی تا مانا از درجه صفر*** 

HUB  شاخص قطب 
2.3 - 

(0.02) 
 د یی تا مانا از درجه صفر** 

 
21  Bai and Ng 
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MP ل بازار یپتانس 
1.۸- 

(0.05) 
 د یی تا مانا از درجه صفر** 

PH  شهرستان  ی اندازه 
2.9 - 

(0.00 ) 
 د یی تا مانا از درجه صفر*** 

SUB  ی فرع  یهاراه 
3.9۸ - 

(0.00 ) 
 د یی تا مانا از درجه صفر*** 

 ف شده است.ی ک درصد *** تعری بر اساس ده درصد *، پنج درصد **، و  ینکته: سطح معنادار 

 

ن مقاطع  ی ب  یهمجمع  یرابطه    ید نشود ولیی ر تأیمتغ   یین آزمون چنانچه مانا یبر اساس ا
  ییرد. به منظور رفع مشکل نامانایگ   ید قرار میین مورد تایج تخم یرد، نتاید قرار بگ یی مورد تا

ف  ی ن منظور تعری ا  یبرا  GMر  یر استفاده شده است. متغی ن متغیاز معکوس ا  GMر  یمتغ 
 .  شودمی

 ن مدل ی تخم  -۸
  یهاهر مدل آزمون  یبرا  ییتابلو  یهامدلن  ین مدل و انتخاب ب ییتع  ین بخش ابتدا برایدر ا

برا برایا  یانجام شده است.  ب   ین منظور  اثر تصادفیانتخاب  با  تلف   ین مدل  آزمون    ی قیو 
ن  ی انتخاب ب  یو برا  LRآزمون    یقی ن مدل اثرات ثابت و تلفی انتخاب ب  یپوگان، برا-بروش

  ی بررس  یبرا  LRمون  ن آز ی . همچن شود می، آزمون هاسمن انجام  یمدل اثرات ثابت و تصادف
برای، آزمون وولدریو مقطع  یانس زمانیوار  یناهمسان و    یزمان  یخودهمبستگ  یبررس  یج 
برا  CDآزمون   نتا  ی مقطع  ی خودهمبستگ  ی بررس  یپسران  است.  شده  ایاستفاده   ن  ی ج 

 ر ارائه شده است: یآزمون ها در جداول ز

 ( c)اثر    ی دناخالص داخل ی تولن شهرستان بر سرانه  ی ر شاخص قطب بزرگتر ی : تاث1- 3مدل  

ارز تول  یابیبه منظور  بر سرانه  داخلیشاخص قطب  نتایدناخالص    یهاآزمون  یج خروجی، 
 نشان داده شده است.   5جدول مدل در   یصیتشخ
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 ی دناخالص داخلین شهرستان بر سرانه تولی ر شاخص قطب بزرگتری: تاث 1-3مدل    یصی تشخ  یها ج آزمون ینتا.5جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table5. The results of the diagnostic tests of model 1-3: the influence of the Bigest city's 
hubness index on the gross domestic product per capita 
Source: Research Result 

 نوع آزمون 
عرض از  

 روند  مبدأ 
عرض از  
و   مبدأ 

 روند 
 یی نها ی  جه ینت نوع مدل منتخب 

روش  
منتخب  

 نیتخم

آزمون  
 بروش پاگان 

97.11 

(0.00 ) 

904.17 

(0.00 ) 

1001.3 

(0.00 ) 

با اثرات   یی تابلو
  یو زمان یمقطع

 ی تصادف

مدل اثرات ثابت  
 - یمقطع

  یوجود ناهمسان
 - یانس مقطعی وار

وجود  
  یخودهمسبتگ

وجود    -یزمان
  یخودهمبستگ

 ی مقطع

روش  
GMM   با
وزن  

و   یمقطع
اثرات ثابت   

 ی زمان

 LRآزمون  
29.5 

(0.00 ) 

131.2 

(0.00 ) 

61.5 

(0.00 ) 

با اثرات   یی تابلو
  یو زمان یمقطع

 ثابت 

آزمون  
 هاسمن 

1.56 

(0.67) 
 ----- 

10.56 

(0.00 ) 
با اثرات   یی تابلو

 ثابت   یمقطع

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

 ی ناهمسان

35.25 

(0.13 ) 

40.63 

(0.04 ) 
 ----- 

  یناهمسانوجود 
و   یانس مقطعی وار

عدم وجود  
انس  یوار ی ناهمسان

 ی زمان

آزمون  
 ج یوولدر

26.27 

(0.00 ) 
 -----  ----- 

  خودهمبستگیوجود 
 ی زمان

  CDآزمون 
 پسران 

49.14 

(0.00 ) 
 -----  ----- 

  خودهمبستگیوجود 
 ی مقطع

 

نتا به  توجه  نتیبا  آمده  به دست  آزمون  یینها  یجه  یج  به  توجه  با    LM  یهاانتخاب مدل 
مقطع  LRپوگان،  -بروش ثابت  اثرات  مدل  هاسمن  نت  ی و  وجود    ی بررس  ی جه  ی است. 

ناهمسانیوار  یناهمسان وجود  مقطعیوار  یانس،  بررس   یانس  از    یخودهمبستگ  یو  نشان 
مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 
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  GMMروش    ی زمان  ی رفع خودهمبستگ  یشود و برایاستفاده م  یموزون مقطع  ی هاروش

اقتصاد سنج  یمقطع  ی رفع خودهمبستگ  یشود و برایشنهاد میپ شنهاد یپ   ییفضا  ی روش 
  nت  یاستفاده شده و از وزن وا GMMن در مرحله روش منتخب روش پانل یشود. بنابرایم

 نشان داده شده است:  6جدول در  1-3ن مدلی ج تخمیشود. نتایاستفاده م یامرحله

 یدناخالص داخل یر شاخص قطب بر سرانه تولی: تاث1-3ن مدل یج تخمینتا .  6جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table6. Estimation results of model 1-3: The effect of the hubness index on the gross 
domestic product per capita 
Source: Research Result 

 روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

 ( GDP) یناخالص داخل د یسرانه تولر وابسته:  یمتغ

 احتمال  t  یآماره  ب یضر مستقل  ی هار یمتغ

GDP(-1) 0.5 9.57 0.00 

HUB_BIG 0.44 - 4.83 - 0.03 

SUB 0.66 3.16 0.00 

GM 10.8 - 2.28- 0.09 

ن(  ییب تع ی)ضر
2

R 88/0 

 j یآماره 

 )احتمال( 

18.92 

(22/0 ) 

 باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
3.83 - 

(00/0) 
 

  ی هاشهرستان  یدناخالص داخلی ر شاخص قطب بر سرانه تولی تأث  ین بررسی ن تخم یهدف از ا
مدل است    ی انتخاب شده  ی رهایمتغ  ی ن نشان از معناداریج تخم یاستان خوزستان است. نتا

کند. بر  ید مییج به دست آمده را تایباند صحت نتا-آرلانو  یو آزمون خودهمبستگ   J  یو آماره
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ا نتایاساس  تغ  88ب  یج ضرین  از  تول ییدرصد  سرانه  داخلیرات    ی هاشهرستان  یدناخالص 
و جا    یفرع  یهاشاخص قطب، راهمدل    یانتخاب شده  یرهایاز متغ  یاستان خوزستان ناش

شاخص    یدرصد در اندازه  10ر یین در صورت تغی ج تخمی. بر اساس نتاکالاها است  ییبه جا
کم   یدناخالص داخلی درصد از سرانه تول  4.4استان خوزستان،    یهان شهرستانی قطب بزرگتر

  یو رابطه  ی فرع  یهان راهی مثبت ب  یتوان به رابطهین مین تخم یا  ی ج فرعیشود. از نتایم
استان خوزستان اشاره    یهاشهرستان یدناخالص داخلی کالا با سرانه تول  ییجان جابهیب   یمنف

 کرد. 

 ( aن شهر )اثر  یر شاخص قطب بر اندازه بزرگتر ی : تاث2- 3مدل  

  ی صیتشخ   یهاآزمون  یج خروجین شهر، نتای شاخص قطب بر اندازه بزرگتر  یابیبه منظور ارز
 نشان داده شده است.   7جدول  مدل در

 2-3مدل  یصی تشخ  یها ج آزمون ینتا.  7جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table7. The results of model diagnostic tests 2-3 
Source: Research Result 

عرض از   نوع آزمون 
 مبدأ 

 یی نها ی جه ینت نوع مدل منتخب  روند 
روش  

منتخب  
 نیتخم

آزمون بروش  
 پاگان 

1141.32 

(0.00 ) 

1.06 

(0.3 ) 
  یبا اثرات مقطع یی تابلو

 ی تصادف
مدل اثرات ثابت  

 - یمقطع

  یوجود ناهمسان
 - یانس مقطعی وار

  یوجود خودهمسبتگ
وجود    -یزمان

 ی مقطع یخودهمبستگ

روش  
GMM   با
وزن  
 ی مقطع

 LRآزمون  
3924.04 

(0.00 ) 
 ----- 

  یبا اثرات مقطع یی تابلو
 ثابت 

 آزمون هاسمن 
4.06 

(0.26) 
 ----- 

  یبا اثرات مقطع یی تابلو
 ثابت 

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

 ی ناهمسان

815.92 

(0.00 ) 

0.86 

(1.00 ) 

انس  ی وار  یوجود ناهمسان
و عدم وجود   یمقطع
 ی انس زمانیوار ی ناهمسان
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آزمون  
 ج یوولدر

312.07 

(0.00 ) 
  خودهمبستگیوجود  ----- 

 ی زمان

  CDآزمون 
 پسران 

47.96 

(0.00 ) 
 ----- 

  خودهمبستگیوجود 
 ی مقطع

 

  LM  یهاانتخاب مدل با توجه به آزمون  یینها  ی جه  یج به دست آمده نتیبا توجه به نتا
مقطع  LRپوگان،  -بروش ثابت  اثرات  مدل  هاسمن  نت  ی و  وجود    ی بررس  ی جه  ی است. 

ناهمسانیوار  یناهمسان وجود  مقطعیوار  یانس،  بررس   یانس  از    یخودهمبستگ  یو  نشان 
مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 

  GMMروش    ی زمان  ی رفع خودهمبستگ  یشود و برایاستفاده م  یموزون مقطع  ی هاروش
اقتصاد سنج  یمقطع  ی رفع خودهمبستگ  یشود و برایشنهاد میپ شنهاد یپ   ییفضا  ی روش 
  nت  یاستفاده شده و از وزن وا GMMن در مرحله روش منتخب روش پانل یشود. بنابرایم

 نشان داده شده است:  8جدول در  2-3ن مدلی مج تخیشود. نتایاستفاده م یامرحله

 2-3ن مدلیج تخمینتا  . 8جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table8. The results of model estimation tests 2-3 
Source: Research Result 

 روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

 ( PH_BIGن شهر )یاندازه بزرگترر وابسته:  یمتغ

 احتمال  t  یآماره  ب یضر مستقل  ی هار یمتغ

PH_BIG(-1) 0.12 5.52 0.00 

HUB_BIG 0.07 15.33 0.00 

SUB 0.03 22.83 0.00 

GM 0.001 - 0.26 - 0.8 
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ن(  ییب تع ی)ضر
2

R 99/0 

 j یآماره 

 )احتمال( 

17.98 

(26/0) 

 باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
2.3 - 

(02/0) 
 

ا از  بزرگتری تأث  ین بررسین تخم ی هدف  اندازه  بر  ن شهر استان خوزستان  یر شاخص قطب 
  J یمدل دارد و آماره یانتخاب شده یرهایمتغ یبالا ین نشان از معناداری ج تخمیاست. نتا

ن  یکند. بر اساس اید م ییج به دست آمده را تایباند صحت نتا-آرلانو  یو آزمون خودهمبستگ
  ی استان خوزستان ناش  یهان شهرستانی بزرگتر  یرات اندازهییدرصد از تغ  99ب  یج ضرینتا

ج  یاست. بر اساس نتا یفرع  یهاشاخص قطب و راه یعنیمدل   یانتخاب شده یرهایاز متغ
استان خوزستان،    یهاشاخص قطب شهرستان  ی درصد در اندازه  100ر  یین در صورت تغ یتخم

  یج فرعیشود. از نتایاستان خوزستان اضافه م  یهان شهرستانی بزرگتر  یدرصد به اندازه  7
  ییجان جابهیرمعنادار ب یغ یرابطهو    ی فرع یهان راهیمثبت ب  یتوان به رابطهین می ن تخم یا

 استان خوزستان اشاره کرد.   یهان شهرستانی بزرگتر یکالا با اندازه

 ( b)اثر    یدناخالص داخل ی ن شهر بر تولیر اندازه بزرگتر ی : تاث3- 3مدل  

  ی صیتشخ   یهاآزمون  یج خروجین شهر، نتای شاخص قطب بر اندازه بزرگتر  یابیبه منظور ارز
 نشان داده شده است.   9جدول مدل در 
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 3-3مدل یصی تشخ یها ج آزمون ینتا.  9جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table9. The results of model diagnostic tests 3-3 
Source: Research Result 

عرض   نوع آزمون 
 از مبدأ

 روند 
از   عرض 
و   مبدأ 

 روند 
 یی نها ی جه ینت نوع مدل منتخب 

روش  
منتخب  

 نیتخم

آزمون  
 بروش پاگان 

75.14 

(0.00 ) 

1032.11 

(0.00 ) 

1107.3 

(0.00 ) 

با اثرات   یی تابلو
  یو زمان یمقطع

 ی تصادف

مدل اثرات ثابت  
 - یمقطع

  یوجود ناهمسان
 - یانس مقطعی وار

وجود  
  یخودهمسبتگ

وجود    -یزمان
  یخودهمبستگ

 ی مقطع

روش  
GMM   با
وزن  

و   یمقطع
اثرات ثابت   

 ی زمان

 LRآزمون  
24.95 

(0.00 ) 
 ----- 

61.06 

(0.00 ) 

با اثرات   یی تابلو
  یو زمان یمقطع

 ثابت 

آزمون  
 هاسمن 

3.57 

(0.31 ) 
 ----- 

11.9 

(0.00 ) 
با اثرات   یی تابلو

 ثابت   یمقطع

   LRآزمون  
  یبررس یبرا

 ی ناهمسان

57.79 

(0.00 ) 

64.98 

(0.00 ) 
 ----- 

  یوجود ناهمسان
و   یانس مقطعی وار

عدم وجود  
انس  یوار ی ناهمسان

 ی زمان

آزمون  
 ج یوولدر

26.76 

(0.00 ) 
 -----  ----- 

وجود  
  خودهمبستگی

 ی زمان

  CDآزمون 
 پسران 

50.81 

(0.00 ) 
 -----  ----- 

وجود  
  خودهمبستگی

 ی مقطع
 

نتا به  توجه  نتیبا  آمده  به دست  آزمون  یینها  یجه  یج  به  توجه  با    LM  یهاانتخاب مدل 
مقطع  LRپوگان،  -بروش ثابت  اثرات  مدل  هاسمن  نت  ی و  وجود    ی بررس  ی جه  ی است. 

ناهمسانیوار  یناهمسان وجود  مقطعیوار  یانس،  بررس   یانس  از    یخودهمبستگ  یو  نشان 
مقطع  یزمان  یخودهمبستگ برا  یو  برایا  یدارد.  منظور  ناهمسان  ین  از  یوار  یرفع  انس 
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  GMMشود و برای رفع خودهمبستگی زمانی روش  های موزون مقطعی استفاده میروش
اقتصاد سنجی فضایی پیشنهاد پیشنهاد می شود و برای رفع خودهمبستگی مقطعی روش 

  nاستفاده شده و از وزن وایت   GMMروش منتخب روش پانل شود. بنابراین در مرحله  می
 نشان داده شده است:  10جدول در  3-3شود. نتایج تخمین مدلای استفاده میمرحله

 3- 3تخمین مدلنتایج  .  10جدول  
 : محاسبات پژوهش مأخذ

Table10. The results of model estimation tests 3-3 
Source: Research Result 

 روش برآورد: 

Panel Generalized Method of Moments (White period n-step) 

 (GDPن شهر ) یر وابسته: اندازه بزرگتریمتغ

 احتمال  t  یآماره  ب یضر مستقل  ی هار یمتغ

GDP(-1) 0.6 21.32 0.00 

PH_BIG 2.04 6.39 0.00 

HUB_BIG 0.34 - 3.80 - 0.00 

GM 18.66 - 3.93 - 0.00 

ن(  ییب تع ی)ضر
2

R 96/0 

 j یآماره 

 )احتمال( 

18.93 

(22/0 ) 

 باند -آرلانو  یآزمون خودهمبستگ
3.8 - 

(00/0) 
 

  ی هاشهرستان  یدناخالص داخلین شهر بر تول ی ر اندازه بزرگتریتاث   ین بررسی ن تخمیهدف از ا
مدل    یانتخاب شده  یرهای متغ   یبالا  ین نشان از معناداریج تخم یاستان خوزستان است. نتا

کند.  ید میی ج به دست آمده را تایباند صحت نتا-آرلانو  یو آزمون خودهمبستگ  J  یدارد و آماره
استان    ی هاشهرستان  ید ناخالص داخلیرات تول ییدرصد از تغ  96ب  یج ضرین نتایبر اساس ا
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ن شهر، شاخص قطب  یاندازه بزرگتر  یعنیمدل    یانتخاب شده یرهایاز متغ   یخوزستان ناش

جابه نتا  ییجاو  اساس  بر  است.  تخم یکالاها  تغ یج  در صورت  اندازه  10ر  یین  در    یدرصد 
استان    یهاشهرستان  یدناخالص داخلیصد به تول در   20ن شهراستان خوزستان، حدود  یبزرگتر

ن شاخص  ی ب  ی منف  یتوان به رابطهین مین تخم یا  یج فرع یشود. از نتایخوزستان اضافه م
رابطه و  جابهی ب  یمنف  یقطب  تول  ییجان  با  داخلی کالا  استان    یهاشهرستان  یدناخالص 

 خوزستان اشاره کرد.  

  ی د ناخالص داخل ی ن شهرستان بر تولیقطب بزرگتر ر شاخص  یم تاث ی ر مستقی محاسبه اثرات غ

 (c ) 
بررس منظور  غ  یبه  تاث یرمستقیاثرات  شهرستانیم  قطب  تول  یهار  بر  خوزستان  د  ی استان 

داخل رابطه    یهاشهرستان  یناخالص  از  اساس  شودمیاستفاده    8  یاستان خوزستان  بر   .
 م: یدار bو   aن اثرات یج به دست آمده از تخم ینتا

 

 ار ی انحراف مع ب  یضر ینی مدل تخم
ر شاخص قطب بر  ی: تاث2-3مدل 

 0.07 0.004 ( aن شهر )اثر یاندازه بزرگتر

ن  یر اندازه بزرگتری: تاث3-3مدل 
)اثر   ی دناخالص داخلیشهر بر تول 

b) 
2.04 0.36 

 

2 2 2 2 2 2

a b

a  b 0.07*2.04 0.143
z 0.12

1.2b s a s (0.07) *0.004 (2.04) *0.36


= = = =

+ +

 

د  ی ن شهرستان بر تولیر شاخص قطب بزرگتریم تاث یمستقر  ی جه اثر غین نتی بر اساس ا
، که  1-3ج مدل  یجه و نتاین نت یاست. بر اساس ا  0.12اثر مثبت و به اندازه    یناخالص داخل

زان  یبه م   ید ناخالص داخلی ن شهرستان بر تول ی ر شاخص قطب بزرگتریم تاثیدر آن اثر مستق
که در مجموع اثر  یف دارد. به طورمحاسبه شده است نشان از اثرات در جهت مخال   -0.44

بزرگتر تول یقطب  بر  داخلین شهرستان  ناخالص    -0.32استان خوزستان    یها شهرستان  ید 
عبارت به  ا   ی خواهد شد.  تحق یشواهد  نشان  ین  شهرستان    یزمان  یی توسعه فضا  دهدمیق 
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که    ییهارسد شهرستان  یاستان خوزستان منطبق بر شاخص قطب نبوده است و به نظر م
 .  اندگرفتهه قرار یشتر است در حاش ی ت قطب بودن در آن ها بیفظر 

 ی است ی س   ی ها ه ی و توص   ی ر ی جه گ ی نت  -9
از   ،یدقتصاا  نقرو  بر ارتاثیرگذ ملا عو از   ی کی انعنو  نقل به وحمل و   یتباطار   ییرساختهاز

را    یامنطقه  تتسهیلا و    هفا ر   به  یسترسد  مکان ا   یمینههاز   ،مسافر و    ر با  ییجابجا  طریق
دارد؛    ارتاثیرگذو    مهم  ربسیا  نقش  ،یدقتصاا  یتوسعه  یندآ فر در    ینابنابر و    دهدمی  یشافز ا

م   یدقتصاا   یتوسعه  یندآفر   از  نیز  دخو   نکهآ  ضمن از  یا  یبراباشد.  ی تاثیرپذیر  منظور  ن 
ر ساخت حمل و نقل  یر زی تاث  یبررس  یل بازار برای و پتانس  ی شاخص قطب، شاخص دسترس

  ی ق برای تحق  یهااستان خوزستان استفاده شده است. داده  یهاشهرستان  یبر رشد اقتصاد
داده  27  ی برا  1390-1399  یزمان  یدوره   قالب  در  استان خوزستان   ییتابلو  یهاشهرستان 

(  GMMافته )یم  یتعم  یاز روش گشتاورها  ییو فضا  یاثرات زمان  ی است که به منظور بررس
دهد که شاخص قطب اثر مثبت بر اندازه ی  نتایج تحقیق نشان می  استفاده شده است.  

شهرستان های استان خوزستان داشته ولی از تولید ناخالص داخلی شهرستان های استان  
کم کرده است. این درحالی است که رشد شهرستان های بزرگ در استان خوزستان باعث  

ز نشان  افزایش تولید ناخالص داخلی استان شده است. اثرات غیر مستقیم شاخص قطب نی
نتایج   دارد.  خوزستان  استان  های  شهرستان  داخلی  ناخالص  تولید  بر  مثبت  اثرات  ن  یااز 

بر شاخص    یزمان  ییتوسعه فضا  دهدمیق نشان  ی تحق شهرستان استان خوزستان منطبق 
شتر  یت قطب بودن در آن ها بیکه ظرف   یی هارسد شهرستان  ی قطب نبوده است و به نظر م

بنابراین توصیه می شود که به منظور توسعه ی متوزان در  .  اندگرفتهه قرار  یاست در حاش
به   و  بگیرد  قرار  نظر  مد  بودن شهرستان  استان خوزستان مسئله ی قطب  شهرستان های 
شهرستان هایی که شاخص قطب بالاتر و پتانسیل بالاتری در این زمینه دارند مانند کارون و  

 حمیدیه توجه بیشتری شود. 
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